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Untergrundbahnlinie
KellinghusenstraBe — Jungfernstieg

Das in den Jahren 1906 bis 1914 erbaule
und im Juhre 1918 durch die Walddorfer-
bahn und die Langenhornerbahn erweiterte
Hoch- und Untergrundbahnnetz war in
“erhiilinismifBig kurzer Zeit an mehreren
Stellen an der Grenze seiner Leistungs-
fihigkeit angelangt. Es trat daher die Auf-
gabe an die Hochbahngesellschaft heran, die
Leistung der vorhandenen Anlagen zu
steigern oder das Nelz zu erweilern. Die
Gesellschaft hat sich entschlossen, beides
zu tun. Die Leistung der vorhandenen
Strecken  wird dadurch  vergroBert, daB
durch selbsttiitige Signalanlagen die Zug-
folge beschleunigt, also die in einer Stunde
aul einem Gleise verkehrende Zugzahl
erhtht wird. Eine weitere betriichtliche
Erhohung der Leistungstahigkeit wird durch
cine Verlingerung der Haltestelle:
steige erzielt. Wihrend die Ziige jelzt aus
vier, ausnahmsweise aus [finf Wagen ge-
bildet werden, sollen die Ziige kiinltig in
der Huuptverkehrszeit sechs Wagen fithren.
gte Umbau der Hullc-!
nigen P 41
und Kostspielig; im ganzen slellt
rung eine verhiiltnismiibig
Betriebsver- |

Der hierdurch be
stellen ist zwar an

wvierig

ber die

Bahnsteigve
cinfache  MaBnahme  zur
stirkung dar.
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Betrachtet man das vorhandene Netz, so{
fillt auf, daB dic Linienfiihrung zwischen |
dem Mittelpunkt der Stadt (Rathausmarkt) |
und den nordostlichen Staditeilen ich
geradlinig ist, wihrend die nordwestlichen
Stadtteile nur auf einem Umwege iiber den
Hafen (Landungsbriicken, Baumwall) er-
reicht werden. Es wiire natiirlich ein Fehler |
gewesen, wenn man bei der ersten Anlage
des Netzes den Halen nicht angeschlossen
hitte. Weder die vielen tausende auf dem
sidlichen Elbufer beschiiftigten Arbeiter.
noch die vielen Fahrgiste der nach der
Unterclbe fahrenden Dampfer hiitten die |
Bahn benutzen kénnen. Anderseits emplin-
den es die aus den nérdlichen Gebietsteilen
(Zweiglinie nach Ohlsdorf und Langenhorn) |
kommenden Fahrgiste listig, tagaus, tagein |
einen Umweg zu fahren, wenn sie nach

der inneren Stadt wollen. Auch erschwert
dic wachsende Zahl der von den Zweig-
linien in die Ringlinie einmiindenden Ziige
den Betrieb. Hieraus ergab sich das Be-
diirfnis einer unmitlelbaren Verbindung von
Langenhorn, Ohlsdorf, Kellinghusenstrafle
nach der inneren Stadt. Nach lingeren Ver-
handlungen haben Senat und Biirgerschaft
dem Plane der Hochbahngesellschait zu-
gestimmt, auf eigene Rechnung eine solche
Linie im Zuge der Rothenbaumchaussec—
Stephansplatz — Colonnaden— Junglernstieg
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zu erbauen (Abb, 1). Abgeiindert ist nur
der Teil des Planes zwischen Haltestelle
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Abbildung 1

KellinghusenstraBe und Klosterstern, indem
aus  slidtebaulichen Griinden statt aer
geradlinigen Verbindung durch die Oder-
lelderstraBe die etwas lingere und fiir Bau
und Befrieb schwierigere Strecke @iber den
Eppendorfer Baum gewihlt wurde.

Die Gleise der neuen Linie stellen eine
Verkiingerung der beiden Ohlsdorfer Gleise
dar, die zur Zeit auf dem Bahnhof Kelling-
husenstralle in der Mitte liegen. Sie we:
auf der Ostseite des Bahndamms, der zu
diesem Zwecke verbreitert werden muB,
in der Richtung nach dem Isebeckkanal
weitergefihrt, Um eine Kreuzung mit dem
Ostlichen Ringgleise in Schienenhshe zu
vermeiden, wird das Ringgleis aul einem
hochliegenden eisernen Viadukl iiber dic
neuen Gleise hinweggefithrt (Abb, 2 und 3).
Die neuen Gleise fiberschreiten den Ise-
beckkanal mit einer neuen eisernen Briicke
und senken sich in dem Raum ostlich der
Haltestelle  Eppendorferbaum  in  ciner
Rampe mit dem Gefille 1:20 nach der
Strale Eppendorferbaum zu, in der die
Bahn als Unterpflasterbahn weiterliuft. In
der StraBe Eppendorferbaum crhilt die
Bahn ihre erste unterirdische Haltestelle,
die sich bis zum Klosierstern erstreckt.

Die Linie verliuit vom Klostersiern ab
im Zuge der Rothenbaumchaussee als
Untergrundbahn zuniichst bis zur Haller-
strale, wo eine weitere unterirdische Halte-
stelle liegt unter den Sporlplitzen neben
der  Rothenbaumchaussec. Weiterhin
schwenkt die Linie wieder in die Rothen-
baumschaussee ein und verliuit unterirdisch
bis zum Dammitorbahnhof, den sie in einem
ticfliegenden Tunnel unterfihrt. Jenseits
des  Bahnhofes beginnt die Haltestelle
Stephansplatz, die sich bis zum Eingang
der Colonnaden erstreckt und an  beiden
Enden durch Einginge zuginglich gemacht
wird. Der Tunnel durchfihzt dic Colonnaden
bis zum Neuen Jungfernstieg und schwenkt
in den Junglernstieg ein. Beim Neucnwall
biegt die Bahn nach der Binnenalster zu ab
und endigt hier vorliuflig in einem unter
der Sohle der Binnenalster liegenden sechs-
gleisigen Haltestellentunnel von sehr groBen
Abmessungen, Dieses Bauwerk soll schon
Jetzl in cinem solchen Umfange hergestellt
werden, daB spiter ohne weiteres zwei
neue Unlergrundbahnen eingefiihrt werden
konnen,

Im ecinzelnen wird die neue Bahn nach
den Grundsiilzen der vorhandenen Bahn-
anlagen ausgeliihrt, insbesondere entspricht
das Tunnelprofil im wesentlichen dem bis-
ihcrigen (Abb. 4 u. 4a).
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