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Die Hamburger StraBenbahn und Hochbahn, seit 1922 mit der
Altonaer Zentralbahn in der Hamburger Hochbahn-Aktien-Gesell-
schaft vereinigt, hat folgende Verkehrszahlen aufzuweisen:

Beford. Personen
Hochbahn | Stratenb.

S W:Tg e "SVZ;‘e;Enlan;’rer

Hochbahn | StraBenb,

Hochbahn | Stragent.

1925 259 1370 35,9 182,17  [94 021 558/246 138 000
1924 224 1471 35,9 1322 [87 955 875(229 195 000
1923 200 1379 859 1302 |50 149 447(120 563 000
1919 168 1512* 28,2 [ 120,5* 165 363 447|199 453 000*
* einschlieblich Zentralbahn
Der Autobusverkehr hat
sich auch erst im Jahre
1925 und 1926 zu einem
ernsthalten Verkehrsfaklor
entwickelt. Am Anfang des
Jahres 1926 verfigte die
Hamburger A.-G. bereits

Abbildung 2

Die Kraftfahrzeuge spiclen in einem modernen GroB-
stadtverkehr eine nicht unbetrichiliche Rolle, zumal die starke
Verbreitung gerade die Verkehrsmittels dem heutigen GrobB-
stadtverkehr den am meisten charakteristischen Stempel  auf-
gedriickt hat. Dic Zahl der Kraftfahrdroschken hat sich
im Laufe der letzten Jahre betrichtlich vermehrt, wiihrend die
Plerdedroschke fast ausnahms'os aus dem Verkehr verschwunden
ist. Yon nicht geringem Interesse sind die Zahlen tiber das Ham-
burger Droschkenwesen:

s

Plerde- Kraft-
droschken droschken

Bestand Ende 25 1 551
75 %1
75 251

Auch die Zahl der Kraft-
fahrzeuge hat sich in den
letzten  Jahren erheblich
vermehrt:

Bestand an  Kraftfahr-
zeugen in Hamburg (Stadt-

iiber neun Wagen, nach-
dem das Vorjuhr nur mit
drei Wagen erdifnet wer-
den konnte. Die Zahl der
in diesen Wagen bel6rder-
ten Personen betrug im
Jahre 1925 bereits
20658057, eine nicht un-
betriichtliche Zahl, die klar
fiir die wachsende Be-

gebiet):
1025 1924 1923 1921
10111 7748 5938 3438
Nach diesen soehen aul-
gezihlten Verkehrsmitteln
spielt das Fahrrad eine
grolie Rolle in dem Ham-
burger Stralienverkehr,
doch ist es nicht moglich,

deutung  dieses wichtigen
Verkehrsmittels  spricht.
Heute wird sich die Zahl
der Wagen betrichtlich
vermehrt haben, so daB
Hamburg den groben Vor-
sprung, den andere GroB-
stidte bereits auf diesem
Gebiet erreicht haben, im
Laufe der kommenden
Jahre einholen kann. Was
dieses wichtige Verkehrs-
mittel besonders auszeich-
net, ist der groBe Vorteil,
daf der Autoomnibus nicht
an ein Geleise gebunden
ist und sich demnach fast
automatisch  jeder Ver-
dnderung des Verkehrs
anpassen kann. Wiihrend
in  Hamburg noch der

iber den Umfang des
Radlahrverkehrs genaucre
Zahlen beizubringen, wie
auch {iber den Verkehr
mit Kleinkraft- und Motor-
réidern nicht. Ohne Zweilel
konnen gerade diese Be-
forderungsmittel  wesent-
lich aul den Verkehr ein-
wirken,

Seitens des Hamburger
Staates sind im Laufe der
letzten Jahre beachtliche
Wege zur  Verbesserung
des StraBienverkehrs ein-
geschlagen worden, zumal
auch die Zunahme der
StraBenlahrzeuge gebiete-
risch die Ergreifung beson-
derer Mafinahmenforderte,

Erhebliche

Omnibus  hauptsichlich
dort Verwendung findet,
Wo eine Strafienbahn noch
nicht im Betrieb ist oder
wo eine schnelle Verbin-
dung mit einem dicht
bevélkerten Stadtteil und
Vorort erreicht werden
soll, besteht berechtigle
Aussicht, dal mit der Zeit
der Autoomnibus in ver-
kehrsreichen StraBen und
Stadtteilen  die  StraBen-
bahn ersetzen muB und
in groBen VerkehrsstraBen auch die in Hamburg nicht iibermiiBig
schnellfahrende StraBenbahn erginzen muB, Ob, wie in anderen
Weltstiidten, einmal in der City der Autoomnibus ganz an die
Stelle der StraBenbahn treten kann oder treten muB, ist heute
noch nicht zu beurteilen, kann aber erwartet werden.

Der Wasserverkehr ist in einer Ha’enstadt wie Hamburg gleich-
falls von Bedeutung, Es wurden hier nachstehende Zahlen er-
reicht, die sich natirlich nur auf im Hamburger Stadigebict be-
forderte Personen beziehen :

auf der Alster auf der Elbe

1925 5620 654 15 677 912
1924 4813 946 15 713 568
1923 2327 770 14 504 900
1919 6775 942 11 187 986

Der Loignyplatz nach der Modernisierung

Stralenverliesserungen
sind in Angriff genommen
und durchgeflithrt worden.
So hat von bekannten
Plitzen der Hamburger
Loigny-Platz aus verkehrs-
und sicherheitspolizei-
lichen Griinden ein ganz
anderes Gesicht erhalten.
(Abb. 2.) Eine im heutigen
modernen  GroBstediver-
kehr undenkbare Blumen-
beetanlage vor dem Damm-
thorbahnhof war fir die
glatle Durchfiihrung des gesamten Verkehrs ein groBes Hin-
dernis, das nur dadurch bewiltigt werden konnte, dal der
T'ahrzeugverkehr aus der Stadl in einem Riesenbogen um-
geleitet werden muBte. Die einfache Fortnahme der Beete und
die Anlage von Verkehrsinseln brachten sofort grundlegende Ver-
besserungen, die nicht allein von den Fahrzeugfiihrern, sondern
auch von der Bevolkerung dankbar begriiBt worden sind. Aber
auch die Verinderung des Hamburger Stephansplatzes ist durch
den immer mehr anwachsenden Verkehr bewirkt worden, nach-
dem hierzu das Kriegerdenkmal den Forderungen der Neuzeit

| hatte weichen mitssen. Was bei diesem Platz eine auBergewdhn-

lich groBe Verkehrsunsicherheit zur Folge hatte, war, daB aul
dem einen Teil des Platzes die Strafenbahn nicht in der Mitte,
sondern auf der rechten Seite sich befand, so daB die anderen
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