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Dabei ist Professor Hanssen keineswegs prohamburgisch, ge-
rade durch die Anlage einer in Altona beginnenden Bahn, Eolit
er den bisherigen Anteil dieses Platzes an dem Transitverkehr
des Welthandelsplatzes Hamburg, den er auf ein Fiinftel schiilzte,
erheblich zu steigern. Aber vor allem kommt es ihm daraut an,
den nun einmal nicht von Hamburg wegzulockenden Nord-Ost-
seetransit statt aul Libeck, nach Kiel zu lenken. Denn wie er
von seinem Standpunkte nicht unrichtig feststellt, kann kein
weslicher Halenplatz Schleswig-Holsteins, weder an der Elbe,
noch direkt am Meere auch nur im entlerntesten als ernst zu
nchmender Mitbewerber neben Hamburg oder gar als dessen
Ersatz in Frage kommen, wohl aber an der Oslseeseite Kiel und
viclleicht auch Flensburg neben Liibeck.

Soviel es aber moglich ist, soll naliirlich der West-Ostverkehr
neben Hamburg iiber Stidte der Herzogtiimer geleilet werden,
vor allem tiber das entwicklungsf: lickstadt,  Zu diesem
Zwecke also, und nicht nur um Libeck zu schidigen, will Prol
Hanssen scine Allona—Kieler Bahn nicht iiber ostholsteinisches
Gebiel, etwa iiber Nahe—0Oldesloe Segeberg—Preelz fiihren, auch
nicht @iher das urspriinglich in Aussicht genommene Bramstedt,
sondern  iiber Elmshorn—Kellinghusen—Neumiinster,  Wie be.
kannt, hat sich dieser Standpunkt nach harten Kimpfen durchgesetzt,

Es fehlte von Anfang an nicht an Stimmen, welche ernsthaft
vorschlugen, die Kiel-Altonaer Bahn in Hamburg endigen zu
lassen. Wenn man es auch vielleicht nicht durchsetzen konnte,
am gleichen Punkte einzuminden wie dic seit Mai 1812 in Be-
trieb belindliche Hamburg—Bergedorfer Bahn, deren Verliinge-
rung aul Berlin und Magdeburg im Werke wur, also an der
Ostseite Hamburgs beim Stein- und Klosterlor, so dachte man
doch an St. Pauli. Hier, so betonte man mit Recht, sei die
cinzige Moglichkeit gegeben, den Schienenstrang ohne Schwierig-
Keiten bis “mmittelbar an den Elbstrom heranzufithren, so daB
der Umladeverkehr zwischen Eisenbahn und Schiff denkbar
rasch und billig sich abwickeln wiirde.

Aber dazu konnte die Mehrheit sich doch nicht durchringen.
Die alte Rivalitit zwischen Altona und Hamburg war noch zu
stark, die alten Vorurteile doch zu tief eingewurzell, als dafy
man gewillt war, durch die neue Bahn . nicht nur Altona, sondern
nun auch Kiel zu einem Vorort und Kleinhafen fir das iiber-
mittige Hamburg herabsinken zu lassen”, Das Allonaer Kommerz-
kollegium setzte seinen Plan durch, den Bahnhof am hohen Elb-
uler zu errichten und ihn durch cine schiefe Ebene, auf der die
Wagen durch ein Plerdegopelwerk, spiter durch eine stehende
Dampfmaschine heraufgewunden werden sollten, (die nahe-
liegende Erbauung einer schriigen TunnelstraBe glaubte man
damals aus pekuniiren wie technischen Griinden nicht durch-
{Ghren zu kénnen) mit dem erheblich tiefer liegenden Hafen zu
verbinden.

Jedoch sollte sich um den Platz des Altonaer Bahnhofs noch
¢in hefliger Kampf der Geister entspinnen. Die meisten wollten
ihn milten in die Stadt Iegen. ja, ein durchaus ernsthaftes Projekt
sehilug nichts weniger als eine Art Hoch- und Untergrundbahn
vor bis zum heutigen Fischmarkt an die Elbe, Man regte sich
dariiber auf, daB der kluge und weitschauende Altonaer Ober-
biirgermeister Behn einen Platz ganz im Westen der Stadt un-
miltelbar gegen das Dorf Ottensen vorschlug. Behn verwarf den
heule lingst als irrig erwicsenen Plan: der Bahnhof kommt zur
Stadt, sondern vertrat den richtigen Standpunkt: die Stadt kommt
zum Bahnhof. Er verlangle daher eine Hinauslegung des Bahn-
hofes weit vor die Tore, nicht nur um spiilerer etwaiger Ei-
weilerung der Bahnanlagen willen, sondern er sah darin fir
Altona die Grundlage groBartiger Ausdehnungsmoglichkeiten, die
er damit, wie auch durch die Anlage der Allee, maBgebend vor-
bereitet hat.

Anders dic  Altonacr.  Sie gonnten den _Dorfbewohnern
Ottensens* nicht die kommende Wertsteigerung der Grundstiicke
und die Gewinne aus dem Hotelhetrieb, sic wollten auch nicht
die Vornchmheit der Palmaille und auf Rainville durch den
Bahnbetrieb gestort wissen. Aber schlieflich war es ihnen doch

Am 14. Januar 1841 erschien das Programm der Konig-Chri-
stian-VIIL.-Ostsee-Bahn. Durch diese Benennung hatte man mit
Geschick den noch immer nicht recht zum Entgegenkommen
gencigten dinischen Herrscher endgilllig gewonnen. Aber die
Zeichnung des erforderlichen Aktienkapitals wollte gar nicht vor-
an kommen. Denn so oplerwillig sich auch die von der Bahn
beriihrten Gemeinden zeigten, so neben Kiel vor allem Neu-
minster, auch Kellinghusen, der Hauptgeldmarkt verschloB sich
vollig. Und das war Hamburg. Nun riichte sich die schroffe
Stellungnahme der Interessenten, voran der Altonaer, gegen die
Hansestadt. Das war fir das junge Unternchmen um so ge-
lahrlicher, als sich das fest erhoffte englische Kapital, infolge der
engen Verbindung mit Hamburg gegen das Altona—Kicler Bahn-
projekt eingenommen, ehenfalls versagle, Dazu kam hambur-
gischerseils die Erwigung, daB die bisher immer noch nicht
aufgegebene Hoffnung auf Bewilligung einer direkten Eisenbahn-
verbindung nach Liibeck giinzlich zuschanden werden mufite,
wenn die Altona—Kieler Linie erst gebaut und im Betrieb sei.
Auch verslimmte die Ablehnung einer von Hamburg gewiinschten
Verbindungsbahn zwischen den Endpunkten der Kicler und der
Berliner Linie sehr, die dinische Regierung schiitzte hicr haupt-
sitchlich militdrische Riicksichten vor, man wuBle aber in Ham-
burg nur zu genau, daB es vielmehr staats- und wirtschafts-
politische waren,

Endlich wurde auch die Linie Glickstadt—Kiel, fiir die sich
englisches Kapital stark ecinsetate, wicder eilrig propagiert. Dic
holsteinische - Stindeversammlung bewilligte namhalte Summen
zur  Verbesserung des Gliickstidier Hafens, denn in weiten
Kreisen glaubte man, daB der Tramsit leichter auf Gliiekstadt als
auf Allona abzulenken sein wiirde, da der ersigenannte Ort, wie
auch das ganze Herzogtum Zollinland war, Altona aber, auf
Grund sciner jahrhundertealten Privilegien zur Erleichterung
seiner Stellung neben Hamburg auBerhalb der Zollinic lag. Da
nun sogar, wahrscheinlich aul Wunsch des fir Glickstadt cin-
tretenden Konigs, der Altona-Kieler Gesellschalt zur Pflicht ge-
macht wurde, der Gliickstidter Gesellschaft die Benutzung ilres
Bahnkirpers von Hackelshorn bei Horst bis Kiel in freundschaft-
lichem Ubereinkommen zu gestatten, schien das Altona-Kieler
Unternchmen ernst'ich bedroht, denn nunmehr hielten die Altonaer
mit der Zeichnung von Aklien bedenklich zuriick.

Es bedurlte langer und mithseliger Verhandlungen, die Gliick-
stidter Bahn in dieser Form zu vereiteln. Dennech wiire die
nolige Zahl der Aktien fir Altona—Kiel nicht bis Ablauf der
gesetzten Frist erreicht, wenn nicht die Regicrung als Teilhaber
cingesprungen wire. Von der sonst streng festgehaltenen Auf-
fassung, sich an keinem privaten Eisenbahnunternchmen zu be-
teiligen (an Staatsbahnen dachte man damals hierzulande noch
nicht), wich Kopenhagen ab und tibernahm 5000 Aktien, gleich-
zeitig Altona durch sanften Druck zur Zeichnung von 4000 ver-
anlassend, withrend Kiel, fir das die Bahn einfach Lebensfrage
war, freiwillig deren 3000 zeichnete. So kam das Unternehmen
in letzter Stunde zustande, obwohl das nicht gerade rihmliche
Vorgehen des Komitees, den russischen Zaren in seiner Eigen-
schaft als Herzog von Schleswig-Holstein flehentlich um Be-
teiligung durch Aktieniibernahme zu bitlen, ohne Erfolg blich.

Am 18. September 1844, am Geburistage des Konigs, wurde die
Altona—Kieler Bahn, letzten Endes doch frotz ihres privalen
Charakters ein Werk der proteklionistischen dinischen Verkehrs-
politik, feierlich erdffnet. Triumphierend schrieb damals cine
Kieler Zeitung: ,Die alte, langgewohnte StraBe wird verlassen
werden. Der Verkehr des Nord-Ostens von Europa mit dem
Siid-Westen wird der Neuen EisenstraBe sich zuwenden, so ge-
wib, wie der Handel die raschesten und schnellsten Wege auf-
sucht. Denn die Liibecker vermdgen nicht, die Distanz zwischen
Hamburg und Libeck aul nur zwei Stunden zu beschrinken,
woraul in der Tat die Entfernung vom Kieler Hafen bis zur Elbe
nunmehr reduziert werden wird.”

Diese kithne Holfnung ist nicht in Erfillung gegangen. Zwar
hat sich die neue Linie als rentabel erwiesen, sie hat auch den
bi 1

nicht unlieb, wenn der Bahnhof so weit we. 3 legt wurde,
~denn dadurch hielt man die neue Eisenbahn maglichst von
Hamburg fern“. Den endgiilltigen Ausschlag scheint der in
gleicher Richtung sich bewegende geheime Wunsch des di-
nischen Konigs gegeben zu haben, wenn schon die Altona—Kieler
Bahn nun einmal nicht zu verhindern war. Genau so wie sein
gekrénter Kollege in Hannover trotz aller Vorstellungen und

dischen Verkehr Hol. gelordert, aber den Hamburg-
Libecker Transithandel hat sie nur in ganz verschwindendecin
MaBe an sich gerissen, und auch das nur far wenige Jahre!

Immerhin, die erste und bis auf weiteres einzige Eisenbahn
in den Herzogtiimern war den Stadten Altona und Kiel zugefallen
nach erbitteren Kimpfen, deren Ausgang lange zweifelhalt er-
scheinen muBte. Die kurz vor der Verwirklichung dieser Strecke

Verhandlungen zur Genehmigung einer direkten Bahn 11 r—
Hamburg nicht zu bewegen war, sondern sie in ,seiner” Stadt
Harburg enden lieB.

herrschende Sti g, alle die verschicdenen Wiinsche und

Holfnungen charaklerisiert kostlich ein 1842 zu Kiel erschienenes
Flugblatt: Das Eisenbahn-Projekt.
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