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erstand im Hefen i Miuel
releich zu vi Iafen als eine ger
@s, den Ham! sderzeit zugin fen auszubauen,

@ mit grosserem Ti Anlage von Doeks mit
nabschluss gezwungen waren.  Auch die durch Ebbe und Flu! ursachie
Tidestromunng ist dauk der geringen Fluigrosse so m
die durch das Oberwasser hervorge 5
der oberen Schiebetoren anf; n werden kann. Aller-
dings vermogen westliche Winde den Wasserstaud so weit zu heben und astliche,
qumal im Vercin mit verringertea Wasserzuflub von der Oberelbe ihn
80 weit zu senken, der Unterschied zwischen den bisher beobachicten
i und hischsten aussergewohnlichen Wasserstanden rand 8 m betrige  In

Rile 1t hietant wurde die Oberkante der Kais im allgemeinen 4,20 m Gber dem
normalen Hocliwasser angeordnet. Die Kaikante liegt demnach bei den tefsten
Hifen, die, wie die Unterelbe, cine Tiefe von 10 m unter N.W. haben, 16,2 mm

Hamburgs, zn der Unterelle

gle in Gemeinschaft mit den erwihnten
technischen Vorteilen des Hafens in der Blutezvit des deutschen
tslebens cinen gewaltigen Ver
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psjahre 10i3 kamen von See her in Hamburg 16000 Schiffe mit

(il N Registertons an und fast 18000 schiffe Miliionen Netto-

s verlie den Hafen brachten uber 165 Mill. Doppelzentner

Waren im Werte v 7 Milliarden Mk. und Mmbreen 2 Doppelzentuer im
AWerte von 8,0 Milliarden Mk aus. Daza kaw cin knum minder gewaltiger

Warenaustausch im binnenlindischen V nr: auf der Eisenbahn, der Oberelbe
und der Niederelbe wurden @ber 106 Mill, Doppelzentner im Werte von
,2 Millinrden Mk, nach Hamburg eingefihrt und fast 99 Mill. Doppelzentner,
also mehr als im entgegengesctzt  gerichtete Spp ehr, im Werle von

e wit anderen Hifen

2,9 Milliare ] iahrt. Vergleicht man diese
¢ htigt man beim Secverkehr nur d itndischen Verke
ischen Hamburg und den hein 1plittzen

an der

seiner Verkehrsgrosse nach vor dem r
a1ls eine fibermgende

hifen Europas. Als Binnenhafen nahm
ng unter allen Flussschiffhifen Europas ein.
Die Waren setzien sich dank der uberaus vielseitigen Handels- und
Schiffulirtshezichungen des Halenplatzes nus den mannigfaltigsten Erzc ugnissen
wen Welt zusaminen Iu der Einfubs herrschen die Rohstoffe, Lebensmittel
in der Ausfubr die Industdieprodukie des weit 1l
reichenden Hamburger Hinterla Die Ausfuhrgiiter
1 it n Umfang als die Einfub Stuckentern.
hielt die Ausfuht auch einen grossen il nus de n
cdmmpfer in den kleinen Kustendampier der europiischen Fuhrt
I n, wie in idlicren Zeiten London, so erteilte
tiberseci 'n Importgnter an diejenigen curopiischen
ne elgenen Uberseeverbindungen in abnlichern Umfeng unterhaten
so sammiclte es aus diesen Lindern die zun fibe en Ausfulir
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1 unter den Umschlaggitern die in ganzen Schifts-
citer neben dem hochwerilgen Stuckgut einen sehir

rung heider dritcken dem Gesamtbild des Hafens
ondere lassen einige der W i Umschlagsgiiter, wie
eide und das Peteolenm, ihre
ernei

seiner tech
dereien ent-
echon

nberschriiten wurde
Ges u:!:nnor(ﬂmng.

Bild des Hulcns t schon In
hster Beschleunigung des Umschla
der Hafenbecleen zur Elb ik
n Strom angeordueten Liwv
Fin- und Austabrt. Um $ir den W
1 in moglichster Nihe bei der 2 1, Hegt
Gruppe von Scesehifthifen cine solehe von Flulsehiffhilen nnd
lie zum grotten Teil uls Liegeplitze, zum Teti auch
fur die Fht fah dienen, Hinter dem
shrook- und Magdeburger lipgt der Brooktorhafen, Fricu
tien nnd Oberhafenkanal; hinter dem sScgelsehift-, Hansa- und Indi:
Sanle- und Sprechafen ; hinter dem Kuhwiirde -, Kaiser Wilheln-
und RoBhafer der Rodewisei, Trave und Klugentelderhaien
n Zufabrten Reiherstieg, Grevenhofkanal und ElierbolzRanal: endlich
denr neuen Waltersh - iafen der hugenberger Haten, dem an der Elbe
alienwiirderhs platz fur die € hiffahrt crganzend zur
it in dieses Gesamtbild des Hafens gliedern sich noch einige weld
swrn sonderzwecken dienende Becken ein, wie die Zollhifen, der Flubschin-
auf der Peu der alte und der neue Petrolevmbnien, der Kohlenschiff-
fen und die Holzhifen bei Billwirder.

ber grifie Teil des Hafens ist beim Zoliansehluf Humburgs im Zollis-

iand verblichen. Er hildet also einen Freilio Zu ilun gehoren mit-Aisn
ies K Hifen mit Seeschiiftiele und der grofite |
en und mit thm der Secschifihafen tbcrha
thnelbbriicke und die aber € dhrte Laho-
Zolluittern

feherfor
chst

Anord
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linie begrenat ug festen oder s
bestehende o der Stadt enlang und 1Bt zwischen ihe
und al, Oberhaten, Zollkanal und Binnen-

n e
Freil

5 der Binnenschiffsl (- tiet,
. n der im Strom angelegien Begrenzung des
ns aus ub ( die Zolleronze die Elbe, folgt dem lnken Ufer bis
Jhon Begtenzung des Kohlenschiffhafens, lehnt an dessen ostliches
Uter und schlieBit sich sudlieh des Rolkana ntlichen der Landesgrenze
@0, Das so umschlossene Freihnfongeobiet hat eine Wusserfliche vou 776 ha.

Die orwihi Wassersirasse zur Umgehnng des Freihafens weist noch eine
an dev Silze beginnende Abzweigung (K jensgraben-Brookthorhaten-Magdébur-
ger Hufen) aut und erfiiflt damit noch eine weitere Aufgabe: Indem alic Brucken
uber diese Wasserstrasse beweglich angeordnet sind (eine Rollbeucke und funf
Drehbriicken)y, ermoglicht sie den hoehgebauten Fahrzeugen die Umgchung der
festen Elbbricken, Soweit der Zolikanal der Umgehung des Hafens dient, hat
ar soin Gerenstiteke im Suden des Hafens, nimlich in dem Kanelaag: Miwen-
burger Kanal - Zolihafen - Veddelkanal - Ellerholzlanal-Rosskan Rugenbergerhafen
Kohlfleth. Er ermioglicht es den Flussfobrzengen, die Falt auf der von der See-
schiffuhrt belobten Elbe zu vermeiden und die hinteren Hofenzafahrten zu
erreichen

Gliederung des Hafens, Wie also die Ge-amtanordnung anf woglichst
glatte Ahwieklung des Schitfsvarkahre hinzielt, ;o sachen die Finzelan-
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pgefasst.  Ansdiesen ma

es durch Abhaumen zw
kleinen Le 153
ladenden Krinen suf dem

eplatz dient. Mit den
wistreifen vor den Schuppen und
den Hebevorrichtungen des S selbst kionnen ulso aus dem angekommenen
Seeschiff dies Waren zu gleicher auf den Kui und auf das Leichter- oder
auf das fur den Weitertransport bestimmte Flusssehiff gedoseht werden,  je
nachdem die Waren zuniichst des hzangs durch den K

bedirien oder nicht.

Kaischuppen. Der Hamburger
ebenerdigen Rawm, der nur durch
heile Raume mit guter Lbersicht
bemessen, daB aul die Linge des davo hiffe
ansgebreitet werden kann, ohre dal ein in vielen Fallen
Aufeinanderstapeln notig wire,  Da die Breite entspres .
Schuppen zwischen 14,8 und 50 1 wechselt, so sind die alleren auf dem Gr. tiras-
brook der europiischen Fuhrt, die neueren der roBen Fahrt * nnd unter ihnen
wieder die allergroBten auf Kubwirder den Riesenfrachtdamplern des ameri
kanischen Verkehrs " zigew Die Linge der Schuppen ist von 85 anf 400 m
angewachsen. Lhre gt rund 458000 qm

Die tbersiehtlich susgebreiteten Waren konnen nun begnem ven ib
Empfitngern besiehtigt werden und di kdnnen iber den sofortigen Weiter
transportmit der Eisenbahn, mit Fubrwerk, im FinBsehitf oder auf den klvinen von
Sehleppern bewegten Hafenfahrzeugen v Die Sehuppen sind an der Land-
seite mit mehreren Lade- und Verschubglet viele auch mit sinem weiteren ant
der Wasserseite ‘verseben; ihre Laderampen sind =o hoch gelegt, rfafl die Giter
bequem auf die Eisenbahnwagen tbergeluden werden konnmen.  So stehen die
Schuppen in unmitte!barer Verbindung mit den Hambuger Retngi inhifen,
von denen drei im Hafengebiet licgen. Hier worden die einzeln Wagen zu
igen zusamntengesetzt und dem dentsehen Eissnbnhnnetz angelubrt Auberdem
gind die Schuppen durch gnte Pflasterstrassen, die an thre dem Land zngekehr
ten Langs- und an ihre Stirnseit i hernn in Hafen und
Stadt verbunden. Die kleinen Hafenfahrzenge endiieh konnen dank der Anord-
nung offener Tidebecken jederzeit i ile des Hafens gelangen und aufe
Flethen bis in das Herz der Geschiftsstadt eindringen und

«chen Speicher ab Tnter den Knischuppen sindeint
nen. Dazn gek zuniehst der
oy Hafens Sa
nicht auf d ger Bahnbofer
landischen Bestimmunzsorte verzolltwerden oder unveczollt it Begleit-
dag deutsche Zolk ch ins land gehen. Solche Stick-
gitter werden in dem Schuppen zu ganzen Wagenladungen zusammengzestellt sein
Honderzweek kenpzeichpet sich aueh durch scine A Die Glei. nad in sein
Inneres hineingefihre rin Gegenstuek findet sich in dem fin
teilungsschuppen am Ostends des Baakenhafens Er dient
ler aus dem Zollinland oder dem Ausiar eenladungen ankommenden
riiter und entlastel sie von der sonst a shahnhofen erforderlichen
ferticung. In dem Aunsfuhrsehuppen am Wesik

Haiens hrg f, die von d

Das ist in
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¢ hervorzuheben, die
ammelschuppen
mineln solcher stuek-

ant dsilichen Kai des M
gitter ans _dem Freihafen, die
am zolli
zettel du

ausgedehntem Mafie anf dem lin
ine besordere Bunart weisen die fnf
Hafen und am Baakenhaf auf,
{frichten im Winter zeh k
seitg  gegen  Temperatareinthisse b
Der neueste unter i, der Fruchtsche
dureh Anlage ecines Obergechosses aus
tiimlichkeit nur nech cin am Prager Ufe
Elbe Sehifahrisgesellschaft
Oberliinder Kahn in die Schute
fliiche in den Hafen hi
Boden fuhren umd durc
Sein Obergeschofi dehnt sich indes
nur in Form breiter Galerien an
Der Hauptgrund fir die Bei
Hamburger Hafen hat also auch hie
untunlich heinen la Die Notwendi
helle Rinme za schaffen

Der Kaiumschlag fir den Ausfulrverkehr vollziehf sleh in umeckebrter
Richtung mit den gleichen Mitteln
Neben dem offentlichen vom Sta
der hedeuiendsien cdereien  dic ihr
Dieser Privatkaibetvieb hat allmaklich ein
Er beruht anf der Verpachtung der betreffenden Kuistrecken

nit fiir ibre eigene Schiffahrt die freieste Verfugnog o
{ais orhalt, Zu diesen R eien gehoren die Hamb Aueril
pn- und  Deutschi-Ostafrika Linje, die re-Sidamer
Dampischiffahre-Geselleehaft, die Dentsehe Levante-Linie
Royal-Mail Steam-Packed-Comp. und die American Line

Hebevorrichtungen. Die dem schpellen Umse
hetrieh dienenden Hebevorriehtungen sind sehr mannigh

Gassen unter seinen
len werden

i
Dirchhihrnng des Obergeschosses
ceif, an allen Stellon gleichmiBig

walten cin
1+ selbsuindig.
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spielt ¢ arbare Koikran an der Wasserseite der Sehuy
rollkran mit eigenem Du ssel, der sich anf einem ¢
des is entlan crt und somit dem Verkehr e wertvolier Streifen
entzicht, verschwindet immer mehr aus dem Hafe Er ist z. B. noch an
den Kais des Sandtorh 1t unter den Hafenbecken, anzutreffen
Der neu: iche Kran sieht ki Vinkel 1, dessen

i
Kanikante liegenden schiene

kiirzerer senkrechter Schenkel auf einer hart nn del
is zwel Rollen nuf eine an der

Yiuft, wihrend der wagerechte Schenkel sich mitt
Wand des Schuppens wngebrachte Schicme <zt Unter die rkelgerist
verbleibt slso der freie Raum bis fast an die Knikanle dem Vel Dureh die
damit bewirkte Hebung des Kranes ist zugleich die b e-Bedienung der bel
Hochwasser und fin unbelad Zustande hoch ube Kai ragenden neuzeit
lichen Riescudempfer wesentlich erleichiert. 1ch diese sogenanuten Halbportal
Yrine weren urspritnglich auf Dampfbetrieb eingerichiet, nur wurde ihnen det
Dampi aus ciner zentralen Kesselunlsge dueh cin bewegliches Rolisystein zug
fiihrt, Indessen hat sich diese an zwel Kaistrecken betriebene Anlage s0
wenig wirtschaftlich erwiesen, daB dort der Halbportal-Dompikran demn elek-
trischen Betrieb weichen multe. Auch gonst haben alle neueren Schuppenkrine
clektrischen Antrieb erhalten. Unter ihnen ragt durch erhidhte Leistungs fithig:
keit der Doppelkran hervor. Er wverbindet den normalen Drehkpan, dessen
Ausleger in seiner Neigung vertikal verstellt werden kann, mit einer unter fhm
reehtwinklig zur Kaikente beweglicken Laufkatze. Damit wird erreicht, daff an
demselben Punkt des Kals zwei Haken zugleich arbeiten konnen. Schiebt man
nun mehrere Doppelkrine dieht aneinander, so konnen sogar vier und noch
mehr Haken an einer Schiffsluke arbeiten, wodurch das Umschlagsgeschift
erheblich geftrdert wird. Die Doppelkriine sind schon an ihren viel hiiheren,
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