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Die Uniergrundbahniinie KeliinghusensiraBe —Jungfernstieg

Es versteht sich, daB sich innerhalb der Allersklassen bis zum
15. Lebensjahr nur Ledige befinden und, wie die amliliche
Statistik ausfihrt,  diese auch in den folgenden beiden Alters-
gruppen (15 bis 20 und 20 bis 25> Jahre) bei weitem Gberwiegen.
Vom Altersjahriainit 25 bis 30 Jahre an trefen dagegen dic
Ledigenzilfern bis in die hochsten Altersklassen immer stirker
zuriick. Der Anteil der Familienstandsklassen an den einzelnen
Altersgruppen ist bei den Erwachsenen beider Geschlechter
verschieden hoch. Die lLedigen weisen im Alter von 15 bis
30 Jahren bei den Minnern die hoheren Anteilszahlen auf, da-
gegen ftreten sie im Aller von iiber 30 Jahren bei den
Frauen stirker hervor. Bemerkenswert ist ferner die
regelmiaBige Abnahme der minnlic hen Ledigen vom Altersjahriiinit
40 bis 45 Jahre an gegeniiber der mehr in unregelmiBigem Tempo
erfolgenden Abnahme der ledigen Frauen in den gleichen Alters-
stufen.

Die Verheirateten zeigen bei den Minnern die hachsten
Anteilszahlen in den Allersklassen von 40 bis 55 Jahren, (86,
86,4, 83,6 v. 11, bei den Frauen dagegen schon in den Klassen
35 bis 50 Jahren ( 7 744 v. IL). In den vorhergehenden
Altersstufen steigt der Anteil der Verheirateten stark an, in den
nachfolgenden [illt cr bestindig, und zwar bei beiden G chlech-
tern, jedoch bei den Frauen weit schneller als bei den Minnern.

Der Anteil der Verwitweten ist bei den Minnern noch im
Altersjahrfiinit vom 35 bis 60 Jahren recht unbedeutend (6.6 v. 11},
bei den Frauen dagegen betrigt er elwa ein Viertel (243 v. H.)
der weiblichen Personen ihrer Altersgruppe fiiberhaupt. Auch
in den folgenden drei Altersstufen ist der entsprechende Anteil
bei den Frauen um ein betrichtliches hoher als bei den Minnern.
In den hdchsten Altersklassen tritt jedoch infolge schnellerer
anteilsmiBiger Zunahme der Minner cine Anniherung beider
Geschlechter ein.

Die Geschiedenen weisen im Jahre 1925 in allen Alters-
klassen bedeutend hohere Anteilszahlen auf als vor dem Kriege,
wenngleich ihr Anteil im Vergleich zu dem der {brigen Familien-
slandsklassen nur sehr gering ist. Mit Ausnahme der 70- bis
83jihrigen Personen treten in allen Altersstafen die Frauen
erheblich stirker hervor als die Minner. In den mittleren
Altersklassen nehmen die Geschiedenen bei beiden Geschlechtern
einen besonders breiten Raum ein, und zwar bei den Minnern in
den Altersstufen von 40 bis 60 Jahren, bei den Frauen im Alter
von 35 bis 55 Jahren.” Beziglich der letzlen, Bevalkerung
mburgs betreffenden Bestandszahlen, sei auf die im Absehnitt V
Seite 5 verdlfentlichten Ergebnisse der Personenstandsaufnahme
im Hamburgischen Staat yom 10. Oklober 1927 verwiesen.

Die Untergrundbahnlinie
KellinghusenstraBe~Jungfernstieg

Cher den Bau dieser Linie ist im Hamburger AdreBbuch fir
1927 und 1928 berichtet. Inzwischen ist die Linie im Rohbau bis
zum Schnittpunkt der Colonnaden-Grobe TheaterstraBe nahezu
fertiggestellt. Die im Jahrgang 1928 Band 1 Scite XL beschriehene
neuartige BauweisederUntergrundbahnstrecken
hat in der Rothenbaumchaussee und bis zur Edmund Siemers-
allee ungewohnlich rasche Bauforischrille ermdglicht. Beispicls-
weise wurde die 700 m lange Strecke von der Edmund Siemers-
allee bis zur BinderstraBe, deren Sohle teilweise bis zu 9 m unter
der StraBe lag, in der Zeit vom 1. Oktober 1927 (Baggerbeginn)
bis zum 28. Mirz 1928, d. h. in weniger als 6 Monaten fertig-
gestellt, obwohl der Bau wihrend zwcier Monate durch Frost
behindert war. In den Colonnaden wurde die 160 m lange
Strecke vom Stephansplatz bis zu dem StraBenkreuz an der
GroBen ThealerstraBe in der Zeit vom 11 April 1928 bis zum
11. Juni 1928 fertiggestellt, d. h. innerhalb 8 Wochen vom Aul-
bruch des Pilasters bis zur Wiedererdffnung des Wi

durch StraBenbahnziige abzulahren; an ihre Stelle ftraten Last-
kraftwagen. Die vorgenannien Untergrundbahnstrecken wurden
inoffener Aufgrabung hergestellt, wobei die Strabien fir
den Verkehr nicht wesentlich linger gesperrt waren, als es zur
Herstellung von Baugrubenitberbriickungen und zur  Wieder-
herstellung des Pllasters bei verdeckter Baugrube ohnehin er-
forderlich gewesen wire. Dalfiir fielen alle Unannchmlichkeiten,
Zeitverluste, Mehrkosten und Gefahren fort, die mit dem Bau in
verdeckter Baugrube verbunden sind. Mit verdeckler Baugrube

enverkehrs |
gerechnet. Auf dieser Strecke war es nicht maglich, die Erde |

wurde gearbeitet an den wichtigen StraBenkreuzungen, ins-
besondere an der Edmund Siemersallee am Stephansplatz.

Besondere Beachtung verdient die Ausfihrung des
Tunnels unterhalb des Dammtorbahnhofs der

Reichsbahndamm

Betonhinterfillung

Milelkern

Reichsbahn (vergl. Abb.). Diese (0 m lange Strecke ist berg-
ainnisch  ausgefithrt worden.  Die Sohle des Tunnels liegt

11,6 m unicr den Schienen der Reichsbahn, Durch eine Grund-

wasserabsenkung wurde der Unlergrund wiihrend der gesamlen
| Baugzeit (vom 10. Oktober 1927 bis Anfang November 1928) ohne
| irgend eine Unterbrechung trocken gehalten. I wurden von
l cinem auf der Sidseite des Bahndammes hergestellten Schacht
|

zuniichst 2 Scitenstollen bergminnisch vorgetricben und darin die
Widerlager des Tunnelgewdlbes aus Beton hergestellt. Alsdann
wurde von der Mille aus in einem schmalen Schlitz der Raum
fiir einen Liing des Tunnelgewdlbes ausgebrochen, wobei das
dreich gegen stihlerne Bogen abgestiitzt wurde, In dem so
gewonnenen Hohlraum mauerte man den ersten Ring des Tunnel-
cewdlbes aus Harthrandsteinen in Zementmirtel. Nachdem dieser
Iing crhirlet war, erweiterte man in gleicher Weise den Aus-
bruch fir das Gewolbe nach beiden Seiten um eine gewisse
Strecke und mauerle weitere Ringe des Tunnelgewdlbes. Dieses
Verlahren wurde bis zur Vollendung des Tunnelgewdlbes forl-
gesetzt. Dabei wurde nicht nur der Raum ausgebrochen, der [iir
das Gewolbe selbst erforderlich war, sondern noch ein elwa
60 ¢m hoher Arbeitstaum oberhalb des Gewdlbes, um cine voll-
stindige Abdichtung des Gewdlhes geten Wasser durch mehrfache
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Lagen von Asphalt und Pappe herzustellen. Diese Abdichtung
wurde angeschlossen an die schon vorher ausgefliihrte Ghnliche
Abdichtung hinter den Widerlagern. Aufl der Abdichtung wurde
cine Schutzschicht gemauert und die verbliecbenen Hohlriume des
Arbeitsraumes sorgfiltig mit Beton ausgefallt. Hierauf emtiernte
man den unfer dem Gewdlbe verbliebencn Erdkern und
betonierte die Sohle des Tunnels. die nach unten gleichfalls eine
wasserdichte Isolierung zum Schutze gegen das Grundwasser
und im Anschlub an die Abdichtung der Widerlager erhicelt, so
dall das ganze Bauwerk durch eine wasserdichte Isolierung ein-
gehiillt ist. Diese Art der Bauausfiihrung verspricht eine un-
begrenzte Lebensdauer des Bauwerks.

Mitte Juli 1928 wurde mit dem Bau cines elektrischen
Unterwerks unmiltelbar neben dem Bahnviadukt der Reichs-
bahn auf dem Platze des chemaligen Dammitor-Pavillons be-
gonnen. Dieses Unterwerk soll die neue Strecke mit Gleich-
strom von 800 Volt speisen. Der im Kraftwerk Barmbeck er-
zeugle hochgespannte Drehstrom (6000 Velt! wird durch Hoch- |
spannungskabel zugeleitet, die aul dem Bahnkérper und im
Bahntunnel verlegt und in dem Unterwerk durch Quecksilber-
glcichrichter in Gleichstrom umgewandelt werden. Das Unter-
werk wird fir Fernbedienung eingerichlel, so dall wiihrend
da=s Betriebes Bedienungsmannschaften hier nicht erforderlich
sind. Fiir die zahlreichen Leitungen, die zwischen den Unter-
werken und dem Bahntunnel verlegt werden miissen. wird cin
begehbarer Kabeltunnel hergestelll. Das Unterwerk
erhiilt drei Stockwerke, von denen zwei unter der Erde liegen.
Infolgedessen wurden auch hier umfangreiche Griindungs- und
Wusserabdichtungsarbeiten erforderlich. Das Bauwerk wird so !

durchgebildet, daB es bei einer spileren Verbreiterun: «.. . sohine
korpers der Reichsbahn fir diese als Viadukt dienen kann.

Diec Haltestelle am Stephansplatz wird besonders
geriumig angelegt und erhilt zwei Einginge, von denen eincr auf
dem Birgersteige der Fsplanade zwischen Stephansplatz  und
Colonnaden belegen ist, wihrend der zweite Eingang unweit des
. bahnhofs vom D d aus erreichbar ist. Fs
ist die Maglichkeit vorgesehen, spiiterhin auch eine unterirdische
Verbind mit dem | bahnhof her 11

Diz Neubaustrecke soll, bevor die Verlingerung bis zum
Tungfernstieg lertiggestellt ist, vorliulig bis zum Stephansplalz in
Betriecb genommen werden. Die unter den Colonnaden
den Gleise werden wihrend dieser Betriebszeit zum Umsetzen
und Aulstellen der Zige benutzt. Die Betriebserofinung
istimJahre 1929 zu erwarten.

Die Versorgung Hamburgs mit
elektrischem Strom

Weg genommen.

Was bei der Dampfmaschine ein Jahrhundert an Zeit ge-
nommen, reifle bei der Dynamomaschine in einem Jahr-
zehnt. Thr folgend und mit ihr sich weiter entwickelnd, ftraten
die Krafterzeugung, die Kraftverteilung aul den Plan. Den ftech-
nisch-wirtschaftlichen Versuchen in den G0er Jahren des vorigen
Jahrhunderts folgten dic Einzelanlagen, die Blockanlagen, und
im letzten Jahrzehnt des Sikulums die Oriszentralen, Das neue |
Jahrhundert brachte den Ausbau der Uberlandzen- |
tralen, die mit ihrem Versorgungsbereich iiber dic Grenzen
der Stadt hinaus ganze Kreise und Provinzen umfassen und selbst
iiber Landesgrenzen hinausgeb

In Hamburg spiegelt sich im gewissen Umfange diese Ent-
wicklung wieder.

Schon im Jahre 1880 wurden von Privatunternchmern Kleine
Blockstationen errichtet; in der alten Bérse bestand in den 80er
Jahren eine kleine Station, von der aus der Rathausmarkt mil
acht Bogenlampen beleuchtet wurde.

In beispicllosem Siegeslauf hat die Starkstromtechnik ihren I
|

| Stadtwassermiihle an der PoststraBe. Auf Kosten des Staale

Um dic elektrische Beleuchtung, die ,neue Errungenschalt der
Technik®, der Allgemeinheit zugute kommen zu lassen, errichicle
der Senat im Jahre 1888 das erste, fir die dumalig:
schon recht anschnliche Elektrizititswerk in der a

richtet, wurde es dem damaligen Piichler bzw. Inhaber der 11
burger Gaswerke, Taase, verpachtet. An Stelle dicses |

verlrages trat 1803 ein Vertrag mit der Elektrizitils-Aklienge
schalt vorm. Schuckert & Co., Niirnberg, wonach diese gehalten
war, die innere Stadt, die Vororte St. Georg und St. Pauli und
die Vororte rechts und links der Alster mil elektrischer Ene
zu versorgen. Bereits im Jahre 1891 griindete diese Firma
,.Harnl)urgisrhc Electricitiits-Werke A.G.“, die durch die fort-
withrend wachsenden Anforderungen veranlaBt wurde, sofort
cinen neuen Ausbau der . Postsirae’ vorzunehmen; die ur-
spriingliche Leistung von 700 Kw. wurde dadurch auf 2100 Kw.
erhoht. Im Jahre 1895 fanden dic ersten Versuche zur Elek-
trifizierung der StraBenbahn statt, die nach ihrem
sehr giinstigen Ausfall den weiteren Ausbau der StraBenbahn mit
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