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Hamburg im Lufiverkehr 1928

Hamburg im Luftverkehr 1928

Yon Kurt Frhr. v. d. Goltz

Seit fast einem Jahrzehmt verkehren Handelsllugzeuge im
regelmiiBigen Liniendienst zwischen den groBen Stidten der
Linder. Es wird allgemein anerkannt, dab Deutschland
in der Entwicklung dieses neuen Verkehrszweiges an der
Spitze steht. Der aus den Vereiniglen Slaalen in Deutschland
cintrelfende Reisende vertraut sich, wie die Erfahrung zeigt,
gern dem Flugzeug zur Weiterreise an. In seinem Lande hat er
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Halle A, in der vorlinfig die Abferfignng der Flugzeus:
vorgenommen wird

dazu wenig Gelegenheit, denn dort ist der P ostverkehr in
erster Linic ausgebildet worden, der Passagier verkehr ist
bisher in den Hintergrund getreten.

Kein Staat in Europa belliegt tiglich ein ihnlich langes
Streckennelz wie Deutschland es besi Im Sommer 1928 wur-
den von der Deutschen Luft-Hansa tiglich 60000 Kilometer mit
deutschen  Flugzeugen zuriickgelegl, das bedeutet, dali der
Erdball tiglich am Aquator eineinhalbmal im
regelmiBigen Dienst umflogen wurde.

Die Grundlage dieses Streckennelzes ist in west-gstlicher Rich
tung: London—Berlin—Moskau; in ost-siidlicher Richtung: Stock

holni—Berlin—Wien—Rom und daneben: Kopenhagen—Hamburg |

- Zirich. Aus diesem Luft-Kreuz ist allmiblich ein viel-
strahliger Stern geworden, welcher die Hauptstidte Deutschlands
mit fast allen Stidten Europas verbindet; lediglich im Oslen ist
cine Liicke vorhanden, c¢s kann noch nicht iberschen werden,
wann der Verkehr nach Polen eroffnet werden kann. Einer be-
sonderen Erwihnung bedarf die Verbindung von Berlin und
Hamburg iiber Genf—Marseille—Barcelona nach Madrid in 17
tunden.

llamburgs wichtigste Luftverbindungen, die
feilweise tiglich mehrfach beflogen wurden, fiihren nach Kopen-
hagen und Malmd, Bremen—Amsterdam—London, Ilannover—
ankfurt —Ziirich und Miinchen, iiber das Ruhrgebict nach
ln—Paris, iiber Berlin nach Breslan und Wien und nach
Norden wiihrend der Sommermonale in die verschiedenen Nord-
scehider.

Auf den internationalen Luftstrecken bemithte man sich in
diesem Jahre, die Beschleunigung noch dadurch zu erhghen,
dall man die ‘bisherigen Zwischenlandungen ausschaltete.  So
wurden folgende ExprebBlinien geschalfen: Berlin—Koln -
Paris (an den Sonntagen wird auch Koln ausgelassen, so dab dic
aul der Eisenbahn 17 Stunden dauernde Strecke Berlin—Paris

in einem 515 stiindigen I'luge verbunden wird), Berlin—Ziirich
(2t Stunden) und Berlin—Wien (33 Stunden). Augenfillig triti

der Zeilg i gegeniiber der Eisenbahn auch auf der Streck:
London—Berlin—Moskau in Erscheinung. Man starlet morgens
in London, trillt nachmittags in Berlin ein und slartet abends
im Nachtflugzeug itber Konigsberg nach Moskau, wo die Landung
bereits um 3 Uhr nachmillags des niichsten Tages erfolgt.

Yon Hamburg aus ist cbenfalls suf dem Lultwege eine An-
schlubverbindung an alle groBen Strecken miglich, die sich in
Zukunft noch dadurch verbessern lillt, dafl auf den einzelnen
Linica Giglich nicht nur cimmal, sondern mehrfach geflogen wird,
wie dieses bereils auf der Strecke nach Kopenhagen und Awster- -

dam—London schon der Fall ist. — Bei einer tiglich nur ¢in-
maligen Verbindung konnen keineswegs die Wiinsche der Passa-
giere, der Post, der Zeitung, der AnschluB-Lultverkehrsstrecken
auf einen Nenner gebracht werden. Die Losung kann spiter nur
durch ein tiglich mehrfaches Befliegen auch wih-
rend der Nachtzeit erreicht werden

Das Streckennetz wird einmal wegen der groBeren klimatischen
Schwierigkeit und dann auch aus Mangel staatlicher Beihilfen
im Winter ecingeschrinkl. So betrug die Linge des Winter-
Streckennetzes 1927.28 tiglich rund 12000 Kilometer. Es ist
selbstverstindlich  anzustreben, dal  dieser Unterschied
zwischendem Sommer-und Winter-Flugplan in
nicht zu ferner Zeit verschwinden mége.

Abgeschen von Kleineren Flugzeugtypen und cinzelnen Mo-
dellen befinden sich folgende llandelsflugzeug-Typen
im Dienst der Deutschen Luft-Hlansa: Einmotorig: Dornier
Merkur, Focke Wull, Fokker Grulich, Junkers F 13; zwei-
motorig: Albatros, Dornier Wal, Dornier Superwal, Rohrbach
tocco; dreimotorig: Junkers G 21, Junkers G 31; vier-
motorig: Dornier Superwal.

Diese Flugzeuge belordern aufier der Besalzung, bestehend aus
cinem Pilolen, jeweils G 20 Passagiere; bei den groBeren
Flugzcugen besteht die Besatzung aus 1 Pilolen, 1 Bordmonleur
oder zweitem Piloten und aus 1 Funker.

Die Luft-llansa hat einen Flugzeugpark von elwa 140
modernen Handelsilugzeugen mit insg etwwa 540 Motoren,
die cine Kraltleistung von 110000 P.S. entfalten konnen. — Es
besteht der Wunsch, die Flugzeuge maglichst mit mehreren
Motoreneinheiten auszuriisten, um dadurch die Verkehrssicherheit
zu heben, damit dann das Flugzeug in der Lage ist, auch nach
Auslall eines oder mehrerer Molore seinen Weg bis zum niichsten
Flughafen fortzusctzen. Vorliulig stehen noch wirlschaftliche Er-
gungen und Schwierigkeiten dieser Richtung der Entwicklung
der Verkehrsllugzeugtypen entgegen.

Weiterhin wird man versuchen, die GroBenverhilt-
nisse der einzelnen Fluegzcuge zu steigern. Eine
cinfache VergroBerung mit dem _Storchsehnabel” bringt jedoch
ke brauchbaren Flugzeuge. Das Verhiiltnis von Leergewicht
zu Nulzlast wiirde ungiinstiger werden und die Sicherheit nicht
gewiihrleistet sein. Es ist daher eine sehr sorgsame und schwie-
rige, allmihliche Enlwicklung dieser griberen Flugzeuge not-
wendig.

Schr viel Mihe hat man auf die innere Ausstatlung des Passa-
gierraumes verwandt, um dem Lufircisenden maglichst viel Kom-
fort zu bieten. Bei den gréBeren Flugzeugen sind die ersten Vor-
bereitungen getroffen, um von cinem Schlafwagen- oder
Speisewagen-Flugzeug demniichst sprechen zu kénnen.

Angestrebt wird ferner die Ausriistung aller F euge mit
Funktelegraphie einschlieBlich  Spezial - Funker.  Zur
weiteren Hebung der Verkehrssicherheit bedarl das Flugzeug der
Ausriistung  mit manchen Spezialinstrumenten; es
seien daven angelithrl: Kreisel-Kompals, Kreisel-Neigungsmesser
mil kinstlichem Horizont, Fernthermomeler, I‘crndrehzahimesser,
AnlaB-Motor und vieles andere mehr.

155 ist also ohne weileres zu ersehen, dal’
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der Vorbedingungen zur Hebung der Verkehrssicherheit Raum
und Gewicht in groBem MaBe in Anspruch nimmt, und daB bei
VergroBerung der jetzigen [lugzeugtypen diese Schwierigkeiten
wesentlich leichter gelast werden kénnen.

Natiirlich gibt es auBerdem moch eine unendliche A
zahl anderer wichtiger Fragen zu l6sen wie:
Metallbau oder Holzbau, Spezial-Fracht- und Post-Flugzeuge, Flug
in der Stratosphiire, Art des verwendeten Mefalls (Dural, Elee-
tron, Lautal), Korrosion und Schwingungen, Spaltfligel, Unfer-
setzungsgetriebe, Brennstoffe, Holz- oder Metall-Propeller usw.

b1

Im Dienst der Deulschen Luft-Hansa stehen etwa 140 F 1 ug-
zeuglihrer, welche im Durchschnitt jihrlich 80000 bis
100000 Kilometer zuriicklegen; 4 Flugzeugfihrer haben bereits
im regelmébigen Sireckendienst mehr als 500000 Kilometer ge-
flogen.

Der Nachwuchs wird in der Deutschen Verkehrs(lieger-
schule herangebildet, und erst nach drei- oder vi rjihriger Tilig-
keit diiren diese Flugzeuglihrer das Steuer der Passagierflug-
zeuge fithren. Bei dem eingeschrinkten Flugbetrieb wihrend der
Wintermonate finden eingehende Aushildungskurse fir die Flug-
zeuglithrer, Bordmonteure und Bordfunker statl. Besondere Sorg-
falt wird den Flugiibungen bei Nacht, beim sogenannten
SBlindflug’, d. . in vollkommen geschlossener Kabine, nur
nach Instrumenten, zugewandt.

Die Pllege des Flugzeugmaterials und der Mofore ist eine der
wichtigsten Aufgaben. Dic Kontroll-Inspektion der Lull-
Hansa sorgt daliir, dab vor jedem tiglichen Start cine schriftlich
abzulassende Kontrolle ausgeiibt wird; wichtige Bestandteile wer-
den in Abstiinden von 80 Betriebsstunden ausmontiert und genau
untersucht. ¢ groBere Kontrolle findet nach 100 bis 150 Be-
triebsstunden unter teilweiser Demontage statt. Nach 400 bis 600
Betrichsstunden wird jeder Motor vollig auseinandergenommen
und iberholt.

Seit diesem Jahre werden in Deutschland anstalt der wasser-
gekiithlten Motore auch lultgekithlte bis zu 500 P.S. mit guler
Betricbssicherheit im Verkehr geflogen. Einen weileren Vorleil
wiirde der Olmoltor dem Flugzeug bringen. Bei gleichem
Motoren-Finheitsgewicht fir die I’ undl elwas geringerem Be-
tricbsstofigewicht wiirde sich die Zuverlissigkcit der Maschine
wesentlich erhiihen lassen. wird ferner dic Wartharkeit der
Motore auch wilirend des Fluges angesirebt.

Aus der nun folgenden Tabelle sind seit dem Jahre 1919 die
Jihrlichen Kilometerleistungen des deutschen Lult-
verkehrs und die Linge des tiglichen Streckennetzes im Hoch-
sommer zu erschen:

Tihrliche Tiigliche

; e
Jahr  ilometerleistung WichstBugleistung

1919 580130 — km
1920 480055 3060 .,
1921 1654000 6780 .
1922 1203 680 9 860
717812 9670
1585492 15 030
1919661 35171
1926 6111479 37222
1927 98020 49898
1928 - oo
Um noch ecine Ube tiiber die Belorderungsleistungen im
Lultverkehr zu bringen, sci e nb, dals im ersten Halbjahe 1928
e wesenltliche Steigerung zu ver-
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 Einnahmen den (a

zeichnen) beldrdert warden: 46000 Passagiere, 337000 kg Ge-
pick, 472000 kg Fracht, 185 000 kg Post und Zeitungen, auf einer
Strecke vom 4,7 Millionen Kilomelern,

Von weittragender Bedeutung diieite auch eine Neuerung sein,
welche wihrend des Sommers auf den Linien Berlin- Iondon
und Paris mit Zwischenlandung in Hannover, Essen und Kaln
cingefibhrt wurde. Auf diesen Strecken verkehrten Spezial-
[lugzeuge ausschlieBlich fir Post- und Frachi-
beforderung; den Winschen der Verlader entsprechend
startelen diese Masehinen kurz nach Mitternacht in Berlin, trafen
bereits am friihen Morgen in London oder Paris ein. Insgesamt
dauert also die Beforderung der Frachtsendungen von Haus zu
Haus micht mehr als etwa 20 Stunden, da die Auflieferung in
Berlin noch spit abends erfolgen kann. An diesem Verkehr
kénnere auch alle am ciligen Gitertransport inleressicrien Ges

pes ey
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Halle 1 im Flughafen Hamburg-Fuhlshiittel, Ausmat 80: 10 : 8

schiiftskreise  Deutschlands teilnehmen, indem  entweder die
Fracht auf dem Luftwege dem Anfangs- oder Zwischenlandehafen
zugeliihrt wird, oder aul dem Eisenbahnwege mit Hilfe des mit
der Deutschen Reichshahn-Gesellschalt getroffenen Abkommens
iiber den kombinierten Transport von Giitern auf dem Luft- und
Eisenbahnwege (Flug-Eisenbahnverkchr).

Die Frage der Rentabilitiit des Luftverkehrs ist im Vor-
jahre an dieser Stelle bereits ausfihrlich behandelt worden,
Wesentliche Anderungen sind inzwischen nicht eingetrefen, es
wurde jedoch wiederum festgestellt, daB die Unkosten, wenn auch
nur langsam, niedriger werden. Noch eine ga Reihe von
Jahren bedarf das heranwachsende Kind der Ililfe, bis es endlich
aul eigenen FiiBen stehen wird.  Schneller als im Luftverkehr
iiber Land wird dieses auf den Transozeanstrecken der Fall sein,
inshesondere, wenn dic Lullfahrt hier engen Anschlub an dic
Schiffahrt suchl, die mit ihrer langjihrigen Erfahrung aul see-
miinnischem, nautischem und rein verkehrsmiBigem Gebiel, mit
ihrer den ganzen Erdball umspannenden Organisalion die besten
Yorbedingungen fiir den Transozeanlultverkehr leicht zu schalfen
imstande isl.

Folgende Einzelheiten migen vielleicht inleressiercn:

Nach den neuesten Feststellungen belrigt der Benzinver-
brauch 99, dic Abschreibung aul Motor und Zelle mehr als 20,
und die Flugzeugunterhaltung mehr als 145 der Gesamtunkosten,
Der Rest wird benaligt fiir Personal, Versicherung, Reparaturen,
Bodenorganisation, Versuche zur Hebung der Sicherheit des Ver-
kehrs, Ankniipfung neuer Verkchrsstrecken, Ausbhildung  und
vieles andere mehr. Demgegeniiber stehen die Einnahmen aus
Post, Iracht und Personcnverkehr sowie dic Deihilfen des
teiches, der Liinder und Kommunen.

Fiie die Hohe der miglichen Beférderungstarife he-
sleht cine unsichtbare Grenze, iiber die hinaus cine Sleigerung
nicht moglich ist, ohne cinen Riickschlag in der Frequenz zu
crleiden. Da das Publikum noch nicht auf das neue Tempo ein-
gestellt ist, oder mit anderen Worten die erhohte Schnelligheit der
Beforderung noch nicht geniigend werlet, so Bt sich cine Fr-
hishung der jetzigen Tarife (elwa 1. Klasse Eisenbahn) noch nicht
durchfihren. Es wird aber nicht lange dauern, dann mu B sich
der Kaufmann mit Ritcksicht aul die geschilllliche Konkurrenz
aul das neue Verkehrsmittel cinstellen, Est dann kénnen sich die
chlichen Unkoslen allmiihlich anpassen. Tat-
siichlich entspricht das Flugzeng jetzt auch noch nicht allen An-
lorderungen, dic an ein derartiges Verkehrsmittel gestellt werden
miissen  Die Bequemlichkeit, die vollkommene RegelmiiBighkeit
auch bei Nebel, die Verkehrsmiglichkeit zu verschiedenen Tages-
und Nuchistunden, die noch steigerungsfihige Geschwindigkeit
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Hamburgs GroBstadtverkelir im Jahre 1927/28

lassen noch manches zu wiinschen iibrig. Doch sind alle diese
Fragen keine dunklen Probleme mehr. sondern werden in abseh-
barer Zeit gelost sein.

Es darf nicht unerwihnt biciben, daB das Fehlen der Militir-
flicgerei in Deutschland indirekt cine grofe Mehrbelastung des
Zivien Verkehrs herbeifiihrt. Die Flugzeugfabrik en haben
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Enivicklung des Ham

nur einen Abnehmer, der die Generalunkosten., inshesondere
die der aerodynamischen Versuche, allein zn tragen hat, die ge-
saticn Koslen der Bodenorganisation, welche ihrer Natur nach
ohne weileres gleichzeilig noch eine sehr viel groBere Anzahl
vorr Flugzeugen bediencn kénnte, belastet allein den zivilen
Verkehr; dhnlich steht ¢s mit der Aushildung des Nachwuchses
an Piloten und sonstigem Personal. — Kurz und gul, es wird
wohl noch cin Jahrzehnt davern, bis wir von einer Rentabil

des zivilen Lultverkehrs allgemein sprechen kannen, vielleicht
geht es iiber See etwas schneller

Wir hérten im letzten Jahre von ciner Reihe flie gerischer
GroBtaten: 2 Junkersflugzeuge flogen nach Peking, ein
Pohrbach-Flugzeug iber die Alpen nach Mailand. Dornier-Wal-
boote nach Sidamerika, deulsche Schwimme rilugzeuge nach den
Azoren, Lindbergh, Chamberlin und Byrd flogen iiber den Nord-
\tlantic, K&hl-Hinefeld sogar in ost-westlicher Richtung und
unsere Zeppeline legten diese Strecke mit Leichtigkeit zuriick

Wir stehen voll Bewunderung vor diesen Leistungen, die wir in
crster Linie sportlich werfen. Aber wieviel Anregungen haben
sie uns gegeben. Letzien Endes sind diese Fliige doch Sehritf-
macherarbeit, Pionieriaten. weisen uns den Weg,
der nun nicht vom Ehrgeiz. sondern von niichiern wigenden Ver-
kehrsiiberlegungen aus getrichen, beschritten werden muB. Nicht
Deutschland, nicht Earopa allein ist das Betitigungsfeld  des
deuvtschen Luftverkehrs, ecrist transkontinental zu denken,
50 schwer uns dieses auch ohne Kolonien fallen wird, Welches
sind denn nun die wirklichen Hochstraben dieser Welt?

Einmal die Linie her den Nordatlantic nach Neuyork, deren
Fortsetzung nach der Westkiisle bereits besteht, dann die Pazifis-
finie nach Ostasien, von dorl wicderum die Landverbindung iiber
Sthirien mach Mitteleuropa.  Sodann die Verbindung nach Siwd-

merika, deren Aulnahme teelmisch kaum noch Schwier gheiten

ictel.  Zuletzt hat England Inferesse an der Luftlinie mach
cien und nach dem Kap

Man sieht, es gibt micht gar so siele Hochstralen der
Lult Sollten wir uns bei deren Ausbau ausschlieben lassen?
Die an der deutschen Luftfahrt interessierten Kreise as Kann
mit Bestimmiheit gesagt werden — sind festen Willens, enlweder
allein oder in Zusammenarbeit mit den Luftverkehrsgesellschalten

| anderer Linder an der Lasung der Auf gaben dicses

it | spruch Albert Ballins:

Weltverkehrs Eitig mitzuarbeilen gesliilzt auf die Erfahrun-
gen, die im innerdeutschen Dienst mit groBen Oplern gesammelt
werden. Auch unter diesem Gesichispunk! moge cin jeder wohl-
wollend das mithsame Ringen des aufstrebenden deutsehen Tufl-
verkehrs betrachten, auf welchen aueh zu beziehen ist der Wahl-
LUnser Feld ist die Welt!*

Hamburgs GroBstadtverkehr im Jahre 1927/28

Anwadsen des Verkehrs - Steigen der Verluste im Sfrafenverkehr - Der Strafenléirm
eine grope Gefahrenquelle - Die Forfsdiritfe der Verkehrsregelung - Ausblicke

Befridfliche Zunahme des Sfrafenverkehrs

Wic in den Vorjahren so hat auch im zuriicklicgenden Jahre
der gesamte Strabenverkehr in Hamburg stetige Verstirkun-
gen crlahren, die von Woche zu Woche und besonders deutlich
von Monat zu Monat festzustellen waren. Wenn aueh bisher cine
Statistik iiber die jeweilige Zunahme des Grofistadiverkehrs nicht
vorhanden ist — obwohl es doch mdoglich sein miilite, durch
Feststellung der cinzelnen Verkchrsstirken an verschiedenen
Punklen innerhalb des Stadigebicts die Verkehrsdichte regelmiibBig
festzulegen, was iibrigens zu inleressanten Vergleichen Veran-
lassung geben konnle — mufs der Betrachter des [amburger
StraBenbildes zu dem Urleil kommen, dafy der Verkehr abermals
ungeahnte Dimensionen angenommen hat, dic dic AusmaBe des
Vorjahres um cin Betriichiliches iiberschritten haben. Und man
wird schon sicherer als vor Jahren sagen miissen, daBb wir auf
diesem Gebiete in Hamburg noch nicht am Ende der Ismwicklung
angelangt sind. Untergrundbahnbauten, wie sie jotzl
in der Cily am Stephansplatz ihren vorliufigen AbschluB™ ge-
funden haben, StraBienverbreilerungen, wic sie nicht
weit davon in der Dammthorstralie und am Valentinskamp in
Angrill genommen werden, sind klare Zcichen fir das stetige,
bedeutsame Anwachsen des Hamburger GroBstadiverkehrs.
Nur cine kluge Bau- und Verkchrspolitik mit weilschauenden
Leitern kann dem Verkchr schon heute die Wege weisen, die er
in der Zukunlt zu gehen hat, wenn nicht die Entwicklung des
Verkehrs den Iinden der Fihrer enlgleilen soll. Dalb Hoch-
hausbauten, wie sie jetzt auch in Hamburg ein-
biirgern wollen, dem Verkehr ncue Richtungen weisen, liegt aul
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der Iand, wie man sich auch klar dariiber werden muB, daf in Ryl
cerschiedenen Gebieten der City nur noeh groBe StraBendurchi- U
briiche hellen kénnen, um dic fiir den Verkehr erforderlichen ! di
Auslallstore zu schalfen. Dabei wird natiirlich manche historische | di
Strabie des alten Hamburg zur Schaffung des notigen Raumes j sp
aus dem Stadibild verschwinden miissen; mubBlen doch auch VAl
Denkmiiler den modernen Verkehrs ichen weichen. — Der ur
gesamle StraBenverkehr der GroBstadt wird in erster Linie von lo
dem dauvernd  zunchmenden Krallfahrzeugverkehr beherrscht. I3t
Wiihrend man in den Jahren 1921 cine gewisse Stabilitit ha
im Anwachsen der Zahlen fiir Kraftfahrzeuge beobachlen konnte, 4r
die Zunahme betrug 1921 3100, 1025 521200, 1926 20%, und | b}’
1927 21,189, —.ist im Juhre 1928 dann wicder cin betrichtliches SI
Anwachsen der Zahlen feslzustellen. Gegen das Jahr 1927 hat | P
sich die Zahl der Lastkraftwagen um 32,49, dic der Personen- B
kraftwagen um 449% und dic der Kraftdroschken sogar um er
48,400 gehoben. (Nach dem Stande vom 1. Juli 1998) | he
!
Kraftfahrzeuge in Hamburg in den Jahren 1926 und 1927 |
i
| Personen- Last- Kraft- !
[ et K Adery Krn;|:l'-':x(en Kraftwagen | droschken {
|
|
1927 | 16535 [ 5927 " 6963 | 5413 1229
1926 | 13645 | 4917 064 | 2872 650 ’
Zunahme %« 91,18 ‘ 064 | 272 | 1884 | su07 |
| L |
* Einschl. Kleinkiaftrdder, &
|
l}
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