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Hamburgs Seeschiffahrt im Jahre 1928

Wenn die deutsche Handelsflotte im Frithjahr 1929 mit uber |

4 Millionen Br-Reg-To, wieder vier Fiinftel ihres Vor-
kriegsbestandes erreicht hat, wird man erst ermessen
konnen, welches MaB intensiver und aufoplerungsvoller Arbeit
in den zehn Jahren nach dem Krieg von allen Berufskreisen der
deutschen Seeschiffahrt und des Schiffbaus geleistet worden ist.
Wir konnen die Grenzen noch weiter ziehen. Auch der deutsche
Uberseekaulmann, die groBen deutschen Hafenplitze mit ihrer
bis in die kleinsten Einzelheiten
gegliederten Organisation, sie
alle sind mittelbar Triiger dieser
Entwicklung gewesen, die
Deutschland wieder an die dritte
Stelle der schilfahritreibenden
Linder gebracht hat.

Schon im Vorjahr konnten wir
an dicser Stelle darauf hin-
weisen, dal die an Ereignissen
so reiche Nachkriegsgeschichte
der deutschen Handelsflolte in
die Bahnen einer ruhigen Be-
standigkeit eingebogen sei. Das
vergangene Jahr hat diese Be-
obachtung bestitigt. Es fehlt
diesem Jahr in der deulschen
Schiffahrtsgeschichte an  den
grundlegenden Umgestaltungen,
an die man sich, wie an ihnliche
Vorgiinge in der deutschen Wirt-
schait, schon gewdhnt hatte. Und
doch wird man nicht sagen
konnen, dafl das verflossene
Jahr ¢in Jahr des Stillstandes ge-
wesen ist. Die Aulgabe, vor der
die deutsche Handelsschiffahrt
stand, war die, die organisato-
rischen Umgestaltungen zu einer
festen und dauerhaften Grund-
lage des zukiinftigen Geschiiltes
auszubauen, und dies kann nur
moglich sein in  ziher und
individueller Kleinarbeit. Denn
im Grunde setzt sich jeder groBe
Erfolg aus zahlreichen kleinen
zusammen, und hierfiir ist die
einzige Vorausselzung: stille
und emsige Arbeit.

Damit soll nicht gesagt sein,
daBl es an HuBeren Anlissen,
bei denen dic Allgemeinheit
Zeuge dieser Arbeit war, gefehlt hat. . Wie wohl keins
seiner Vorginger ist das Jahr 1928 ein Jahr des Schilf-
baus gewesen. Die beiden grofen deutschen Reedereien,
die Hapag und der Norddeutsche Lloyd, hatten Ende 1927 die
letzte Etappe des vorliufigen Wiederaufbaus erreicht, indem sie
neben hochwertigen Fahrgastschiffen zur Konsolidierung ihrer
internationalen Seelrachtdienste eine grofic Anzahl moderner
Frachtschiffe bei deutschen Werften bestellt hatten, Die Ferlig-
stellung dieser Schiffe hat sich fast tiber das ganze Jahr 1928
erstreckt. Es gab Tage, an denen von nicht weniger als drei
Werlten zugleich der Stapellauf irgendeines Dampfers oder Motor-
schiffes gemeldet wurde. Die Reedereien hatten nun die Aufgabe,
den stindigen Tonnagezuwachs systematisch den einzelnen Ver-
kehrsgebieten cinzugliedern. Sie konnten dies um so miiheloser,
als sie bisher tatsichlich aus Mangel an geeigneten Schilfen
verschiedene Dienste hatten vernachlissigen bzw. mit gecharteter
Tonnage hatten versehen miissen.

Von den Neubuuten der Hamburg-Amerika
Linie verdienen die Schiffe fiir den Dienst nach der Weslkiiste
von Nordamerika und nach Ostasien besonderes Interesse. Die
Westkiistenschilfe haben ihre Namen nach bekannten amerika-
nischen Stidten erhalten, und zwar ,San Francisco®, ,Los
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Angeles, ,Seattle” und ,Portland”. Alle vier Molor-
schilfe, die je 6300 bis 7300 Br.-Reg-To. groB sind, wurden beim
ersten Eintreffen in ihren Hafenstidten herzlich empfangen. In
simtlichen Hilen wurden Kapitine und Olffiziere der Patenschiffe
durch Vertreter der Halenkommissionen sowie der Handels-
kammern bereits am Pier begriit und im Rathaus durch den
Birgermeister in &ffentlicher Sitzung willkommen geheiBen. Als
Gegengabe fiir die Gemilde der einzelnen Schiffe, welche die
Hamburg-Amerika Linie den
Patenstidten gewidmet hatle,
stilteten diese verschiedene wert-
volle Geschenke. So (iberreichie
der Biirgermeister von Portland
den Offizieren des MS. Port-
land eine silberne Bowle, die
Stadt Los Angeles ihrem Paten-
schiff eime Plastik von hohem
Kunstwert. An die oifiziellen
BegriiBungen reihten sich ver-
schiedene von wirtschaftlichen
Korporationen, den deutsch-
amerikanisch Vereini

sowie der Schiffsleitung gegebene
Festbanketts und sonstige Feier-
lichkeiten, die sich zu lebhaiten
Kundgebungen fiir Deutschland
und die deutsche Schiffahrt ge-
slalleten. Die gesamte Presse be-
achtete die deutschen Schilfe
und ihr erstes Eintreffen an der
Westkiiste Nordamerikas in ein-
gehender und herzlicher Weise.

Fir den transatlanti-
schen Dienst nach der
Ostkiiste Nordamerikas
hat ’e Hamburg-Amerika Linie
zwer Fahrgast- und Frachtschiffe
von je 16000 Br.-Reg-To. im
Bau, die dic Namen ,St.Louis®
und ,Milwaukee“ erhalten,
In den Dienst nach Mittel-
amerika und Westindien sind
sechs meue Motorschiffe einge-
stellt  worden, darunter die
Motorschiffe ,Orinoco* und
.Magdalena von je 9000 Br.-
Rg-To., die geschmackvolle und
zweckmiBige Einrichtungen fiir
cine groBere Anzahl von Passa-
gieren haben. Frachtschiffe von je
3600 Tonnen sind die Motorschiffe ,,Phoenicia®, wPhrygia“,
JPalatia“und Patricia“, For den Dienst nach Siidamerika
befindet sich das Fracht- und Fahrgastmotorschilf ,General
Osorio* im Bau.

Der Ostasiendienst der Hamburg-Amerika
Linie hat durch die Indienststellung von fiinf hochmodernen
Motorschilfen von je etwa 7300 Tonnen ecine bedeutende Erweite-
rung erfahren, und zwar sind dies die Motorschiffe Lever-
kusen, ,Burgenland®, wDuisburg’ [ Kulmerland*
und ,Sauerland®, auf deren besondere Maschinen-und Ruder-
konstruklion an anderer Stelle noch eingegangen wird. Schlieb-
lich bleiben zu erwihnen zwei Dampler fiir die Australienfahrt,
und zwar die Dampler [[¢chst und ,Leuna® von je GGOO
Brutto-Register-Tonnen.

Mit der Fertigstellung dieser Schiffe ist das vorliufige Neubau-
programm der [apag abgeschlossen. Die Reederei, die dann
wieder iiber weit mehr als eine Million Brutto-
Register-Tonncen verfiigen wird, muB, chenso wie
der Norddeutsche Lloyd in den kommenden Jahren zu regel-
miiBigen Ersalzbauten schreiten, die aber zusammen lange nicht
den Umfang errcichen werden, wic das erledigte Programm,
Ob dic Reederei nach dem Eintreffer der amerikanischen Frei-
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