Hamburgs Seeschiffahrf im Jahre 1928 Ha
‘g;.a_be]gf‘lrler :Zln Wweilere, zusiilzliche grofere Neubavanilriige denkt, | eigentlich nicht unter die Rubrik der hamburgischen Seeschiff- rei
ird wvo reverke verhilinissen  abhdngic 1 g P - % 1
sei:1 on den cinen Seeverkehrsveriillnissen abhiingig | l.lim, da sie kiinftig das Schliisselwappen unserer bremischen Kr
e : : | Nachbarstadt filhren werden, aber {rolzdem konnen wir den Bau by
: ]m a amburg ‘\ ddameri kanische Dampiseh | der Riesenschiffe auch als einen Erfolg der hamburgiscken 1
: l'r sgesell \'z ‘: 11t hat Jr:l \\n!l[‘l’ 1927 /1928 ihren Doppel- | Schiffbaukunst buchen und jene Tage der Begeisterung ins Ge- sc
:;( :rutfiju:n r_’,‘»m...wlrltl‘!mp.t'r LLap Arcona® zur Jun | diichtnis zurfickrufen. Die Europa” lief am 153. August nach 1k
ernreise nach 7\-|r nerika ausschicken nen.  Die Rei v | einer Taufrede des amerikanischen Botschafters in Berlin, .
in mancher Hinsic e
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271500 Br-Reg-To grobte Schiff der hambur- | rung war ungeheuer, das Elblahrwasser vom Baumwall bis naeh Siiq

gischen Flotte und nach dem . Columbus” des Norddeut-
schen Lloyd bisher das zweitgrd
marine. Die Hamburg-Siid halte s

Steinwiirder zeigte eine geradezu beiing Fulle von Schlep- bei
pern, Barkassen, \luiorhmrt(n unel annd amplern, die uniiber- i)
schbare Menschenmengen aul und vor das Werligelinde brach- .

e der deutschen Handels-
zu dem kosispicligen Bau

eutungsvoll. Die Cap Arcona” ist mit ‘ Dr. h. ¢. Schurmann, vom Stapel. Die Anteilnahme der Bevolke-

eines solchen Luxusdamplers — die Einrichtung stellt das Schiff | ten, Unvergeblich bleibt nicht nur der Ablaul des 46 300 Br- :ﬂh
an die Spitze moderner und luxuribser Raumkunst — ent- Reg-To groBien Riesen, sondern die Exaktheit und sekiindliche ;
schlossen, weil besonders von italienischer Seite mit staatlicher Piinktlichkeit, mit der das Schilf zu Wasser gelassen wurde. Ein ;__EJ:

—
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Bleed Through Soiled Document

»Cap Arcoma”, das groBte Schiffi der hamburgischen Flotie,

auf der Weserwerlt der Deschimag in Bremen. Beide fallen
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Hilfe Versuche gemacht wurden, das siidamerikanische Fahrgast- | Triumph priziser Arbeit! Bemerkt sci noch, daB sich tags im

geschiilt zu erobern. Kurz vor der ersien Reise der ,Cap Arcona® | daraui in Bremen das gleiche Schauspiel wiederholte, wo Reichs- bes

fubr von Italien ein ihnliches Schili nach Stdamerika, dessen | prisident von Hindenburg den Taufakt an der .Bremen® dei

Motore aber der Schiffsleitung und der Reederei einen unange- | vollzog. Beide Schiffe sellen im Frithjahr 1920 ferliggestellt Fr:

w nehmen Streich spielten, so da die erste Reise mit groberer | sein und in den Bremerhaven—New York-Dienst des Nord- Nu

—— Verspiitung erledigt wurde. Wenige Wochen darauf konnte dic | deutschen Lioyd ecingestellt werden. alt

Hamburg-Siid die Genugluung crleben, daff die .Cap Arcona®, Dabei kommen wir zwangskiufig wieder zu cinem Thema, ko)

Q die sich schon auf der ersten Fahrt ausgezeichnet bewiihrle, dic | das regelmiibig in gew issen Abstinden die Offentlichkeit bhe- Int
o — Uberreise nach Stdamerika in der Rekordzeit von 12 T agen sr:h.lll:"l. das Verhiiltnis zwischen der Hamburg- m

m erledigle, so daB die ,,Cap Arcona“ heute das suhnells[e Amerika Linie und dem Norddeutschen Lloyd. sch

Schiff der Welt auf dieser Strecke ist. Beide Gesellschalten haben einen Teil ihrer StoBkralt in der ger

w Auch die Afrika-Linien haben im verflossenen Jahre die | letzten Zeit darauf verwandt, den Zubringerdienst von und nach vel
——— Friichte ianger Arbeit crnten konnen. Zwei kombinierte IFahr- | skandinavischen, baltischen und auch englischen Hifen durch La

— gast- und Frachtdampler, die ,Watussi® und die ,Ubena® | Ankaul bestchender Reedercien oder Beleiligung an denselben Er

tmm von je etwa 10000 Br.-Reg-Tons, wurden auf der Weril von unter cigene Konltrolle zu bringen. Dieser inncre LExpansionsdrang 1
Blohm & Vob fertiggestenit und in die Dicnste der beiden Afrika- | der beiden . Grolien hat zeitweilig Forinen angenommen gehabt, :

linien eingegliedert. Fir die Bediirfnisse der Afrika-I'ahrt ist | dic das selbstindige weitere Bestehen kleiner Privat-Recdereien ;et

mit dicsen beiden Schilfen clwas Muslergiilliges ""Slhnﬂen itberhaupt in Frage slellte. Obgleich diesc Bewegung vorliulig k“n[

worden. Die ,Klassengegensiilze®, zum Stillstand gekommen ist, ist es doch nolwendig, festzuslellen, 3

aber fiir keinen der Beleiliglen immer angenehme Einrichtung daB die deutsche Linien-Schiffahrt, die elwa 809 der ganzen 1

der Fahrgastschiffe, sind auf den beiden Schiffen so gut wic ver- | deutschen Schiffahrt ausmacht, sich jetzt, von wenigen Aus- ge

schwunden. Es bestehen zwar neben der Mitlelklasse eine erste | nahmen abgesehen, in mehr oder weniger starker Abhiingigkeit Fil

und cine zweile Klasse, aber die hermelische AbschlieBung | von den beiden GroBreedereien beflindet. Es sind nun dauernd dal

aller Klassen voneinander ist in Fortfall gekommen, so daB dic | Kriilte am Werk, die auch ein engeres Verhiiltnis zwischen der bri

erste und zweile Klasse nur nm!h-n- W ulmhcquemlmhl.ellcn Hapag und dem Norddeutschen Lloyd anstreben in sinngemiiber Lu

Dieten. Die Homogenilit der Afri isenden, Kaufleute, Fa Fortsclzung der fiberall in Durchfithrung begriffencn Rationali- Ll

und Handwerker, (rmughrhl die Biidung ciner groben Familie | sierung. Die Geriichle kommen und gehen, chne daf eine Ver- Br

wiithrend der Uberreise an Bord ungleich mehr nls das Rassen- finderung im Verhiiltnis beider Reedercien erkennbar ist. Man fal

und Kulturgemisch auf einem der grofien nordatlantischen | will wissen, da die Hapag, die nach Zahlung der in Aussicht Me

Dampfer.  Begeisterle Berichte von Deisenden, die die ersten stehenden amerikanischen Ireigabegelder eine groBere finanzielle "_"

Fahrten der Dampfer mitgemacht haben, sind in der Offentlich- | Bewegungsireiheit haben wird als der Norddeutsche Lloyd, der !u(

keit bekannt geworden und haben beide Schiffe in kurzer Zeit | mit den groBen Kosten der beiden Riesenschiffe belastet ist, ein i1

volkstiimlich ;,cmathl engeres Zusammenarbeiten davon abhiingig macht, daB der Lloyd En

Wenn wir hier ecine Reihe bemerkenswerler Neubauten deut- | ihr eines der beiden Riesenschiffe abtritl, so daB der Betrieb der gl

scher Reedercien aulfilhren, so haben wir uns bis zum Schlufl, | beiden Schilfe gemeinsam von Hapag und Lloyd gefithrt werden St

gleichsam zur  Kronung der Neubauserie eines erfolgreichen | kann,  Demgegeniiber hat der Lloyd olffiziell erkliren lassen, ve

Jahres, die beiden Riesendampfier des Norddeut- | daB er an dic Zedierung eincs Schilfes nicht dichte. Es haben j“"!

schen Lloyd aufgespart, dic Mitle August vom Stapel liefen, | zwar gelegentliche Besprechungen zwischen den Direktoren beider Jec

und zwar die _Europa“bei Blohm & Vo und dic..Bremen® | Gescllschaften statigefunden, chne daB aber in den wesentlichen Scl

Punkten ein Einvernehmen erzielt worden ist. Fir beide Reede- WE
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