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Hamburgs Seeschiffahrt im Jahre 1928

10
Die Hauptschuld traf jedoch — und das wurde vom Seeamt
auch ausgesprochen — die Veranstalter dieses Feuerwerks, die

in Verkennung der Zwecke, denen das Elblabrwasser dienen soll.
eine solche, den regelmiBigen Schiffahrisverkehr beeintriich
tigende Veranstallung zugelassen halten. Der Unfall hatte die
Gemiiter natiirlich sehr erregt und zwangsliufig wieder auf die
verwalte stechnischen Unmoglichkeiten auf dem Fahrwasser
der Elbe hingewiesen. Leider hat es erst dieses Unfalles bedurft,
um die Mibstinde auf der Elbe einer erneuten Priifung zu
unterziechen Einen Schritt weiter wird man zur Vereinheit-
lichung der Verwaltung gekommen sein, wenn demniichst auch
fir das Gebiet der Unterelbe von Hamburg nach Blankenese
die neuen Vorschriften der SeewasserstraBenordnung in Kraft
treten, wonach die Polizei- und Verwaltungshoheit fir dieses
Gebiet aul Hamburg Gibertragen werden. Mogen diesem ersten
Schritt bald die weiteren lolgen, die notwendig sind, um die wirt-
schaflliche Geschlossenheil und Einheit des Unterelb gebi

Stand hilt. Die segensreiche litigkeil dieser Institute tritt zwar
nach auBen hin nicht so in Erscheinung, hat aber bisher sicher
mancher Katastrophe vorgebeugt

Die deutsche und besonders auch die hamburgische
Werltindustrie hat durch die im vergangenen Jahr zur
Ausfithrung gelangten Neubauauftrige der grollen Reedereien
einen gewissen Arbeitsbestand gehabt, der fiir eine, allerdings nur
kurze Zeit die groben Sorgen um diesen deutschen Industriezweig
verscheucht hatte, in Hamburg vielleicht mehr als an den andern
deutschen Werfiplitzen. Die Deutsche Schiffs- und Maschinen-
bau A-G. Bremen, die in der letzten Zeit einen groBen Teil
der Werlten an den kleineren Nerd- und Ostsecplitzen in ihren
Besitz bzw unter ihre Kontrolle gebracht hatte. sah sich troiz
der verhiltnismaBigen l.ebhaftigkeit im Schiffbau gezwungen.
mehrere Werflen nach und nach slillzulegen. so zum Beispie!
die Tecklenborg-Werft in Wesermiinde. die auf Abbruch verkauft
wird. obgleich seinerzeit von den maBgebenden Persdnlichkeiten

herzustellen, denn, was wir bisher in dieser Beziehung erlebt
haben, ist nicht geeignet, den organi ischen Ruf D hland
auBerhalb der Grenzpfihle zu heben.

Wenn vorhin von der Sicherheit des modernen Seeschills ge-
sprochen worden ist, so muf man dem vorweg seizen, daB der
Mensch diese Sicherheitseinrichtungen erst zu dem macht, was
sie scin sollen. Erst die berufliche Tiichtigkeil der an verant-
worllicher Stelle stehenden Kapitine und Schilfsoffiziere macht
die Sicherheitseinrichtungen fiir den Notfall wirksam. Die immer
grober wcrdenden Anlordcrlmgen an die Sch;flsolhzlere aller
Gradz in personli her und wis herHin-
sicht geben den Mellen die sich mit der Beratungund Ausbildung
junger Leute befassen, die den Seemannsberuf ergreifen wollen.
immer wieder AnlaB, darauf hinzuweisen, daB heutzutage fiir
dicsen Beruf die griindlichste und gediegenste
Vorbildung crforderlich ist. Auf der Tagung des
Deutschen Schulschiff-Vereins, die im Sommer in Travemiinde
stattfand, wurde hieritber auslithrlich beraten und daraul ge-
drungen, daB bei dem vorliegenden groBen Angebol nur die
jungen Leutc zu wihlen seien, von denen man die GewiBheit
haben konnte, daB sie nicht nur aus Abenteuerlust oder Lern-
faulheit zur See gingen, sondern die gereift und mit verstindigem
Ernst die Pllichten einer schweren, aber schénen Ausbildungszeit
iibernihmen. Neben den beiden schon im Betrieb befindlichen
Schulschiffen ,GroBherzogin Elisabeth” und | Deutschland“ ist
vom Deutschen Schulschifi-Verein fiir die besonderen Zwecke der
Ostseefahrt cin Ost hulschiff mit dem Namen ,,Pommern“ in
Dienst gestellt worden. Das Schilfl soll der Ausbildung solcher
jungen Leute dienen, die spiter von den Ostseercedereien [fiir
ihre Dampfer als Offiziere iibernommen werden. Diese Maf-
nahme ist getroffen, um der Abwanderung der jungen Seeleute
in die sogenannte GrobBe Fahrt zu begegnen. Wie in anderen
Lindern ist auch in Deutschland die Meinung dariiber geteilt,
ob das Segelschilf heute noch die beste \arln]dun-' fiir junge
Leute ist. Die Mehrheit der Sachver cheidet sich
heute noch fiir das sogenannte ,,Stg!crpalcnl“ weil der junge
Mann die nolwendigen \nrkcnnimssn von Wind, Welter und
Sec auf einem chclschih’ unmiltelbarer erhiilt als aul einem
Dampfer. Da man vielfach in den interessierten Kreisen nicht
weill, wohin man sich mit Anfragen wegen der Schiffsoffizier-
laufbahn wenden soll, sei auch hier darauf verwiesen, daB der
Deutsche Schulschiff-Verein, Bremen, Herrlich-
keit, jederzeit zu einer ausfithrlichen Auskunft bereit ist.

Fiir die Sicherheit des Seeverkehrs ist schlieBlich, aber nicht
zum wenigsten, noch Voraussetzung, daB der navigierende Offi-
zier sich auf einwandfreies Seekarten-und Hand-
buchmaterial stitzen kann. Im Reichswehrministerium war
eine Zeitlang geplant worden, das Nautische Werk der Marine-
leitung, die die Seekarten und Segelhandbiicher her: g" be-
deutend einzuschriinken. Dies Vorhaben hat besonders in ham-
burgischen Kreisen, sowohl der Nauliker wie der Reeder, schirl-
sten Widerspruch hervorgerufen. Dem energischen Dazwischen-
reten der interessierten Verbinde ist es zu danken, dall lll.CSC
Absicht nicht zur Ausfithrung gelangt ist, denn andernfalls
die deutsche Schilfahrt auf das mehr oder weniger unzuverliissige
Kartenmaterial {remder Staaten zuriickgreifen missen. Uber die
schwerwiegende Bedeutung dieser Tatsache wird man sich klar,
wenn man bedenkt, daB jeder dritte Seeunfall nach-
weislich auf ungenaue Angaben in den Seekarten zuriickzufithren
ist. In Hamburg wie in Bremen und Kiel gibt es Seekarten-
berichtigungsinstitute, die vertragsweise jeder Reederei die Karten
ihrer Schiffe, sobald diese im Hafen sind, mit Beriicksichtigung
aller jeweils aufgetretenen Veriinderungen aul dem neuesten

eine Zuweisung von Neubauaufirigen in Aussicht gestellt war
Auch die Neptun-Werlt in Rostock, die aus der Verbindung mit
der Deschimag Belreiung aus der Arbeitsnot gehofft hatte, muBte
im Herbst geschlossen werden. Nur die groBen Werften in Ham-
burg und Bremen, ferner die Flensburger Schilfbaugesellschaft
und die unter besonderen Bedingungen arbeitende Kieler Werlt-
industrie konnten bis in den Herbst hinein ihren Arbeiterbestand
halten, ohne daB fir eine Beschilligung gleichen Grades fir
das kommende Jahr Garantien vorhanden waren Uberraschender-
weise brach dann Anfang Oktober in der ganzen deutschen Werft-
industrie ein Streik aus, der zur Zeil, wo dies geschrieben
wird, noch nicht beendet ist. Das Ergebnis des Streiks mag
sein, was es will. Er ist in einer Zeil stark riickgingiger Kon-
junktur ausgebrochen und wird in seiner Endwirkung einen
starken maleriellen Verlust nicht nur fiir die Werften, sondern
auch fiir die Arbeiterschaft als Ganzes genommen bedeuten.
Deni es wird den Werften unter den erschweru-n Vcrhﬁllmssen
unmdglich gemacht, die zur Arbeitsb il ung not’
ausliindischen Aultriige hereinzuholen, da die deutsche ]nduslrlc
die der fremder Linder durch die Daweslasten und hohen So—
zialabgaben vorbelastet ist, mit ihren Angeboten aul dem Welt-
markt nicht wettbewerbslihig bleiben kann. Auch die Hoffnung,
daB die deutschen Recdereien mil einem neuen, groferen Neu-
bauprogramm hcrauskommen wtrdcn dﬁrﬂe solange triigerisch
sein, als die amerikanischen Freig mit deren Ein-
gang, wenigstens zum grofen Teil, man schon in diesem Jahr
gerechnel hat, sehr auf sich warlen lassen und sicher noch lang-
wierige Verhandl zur Vor g haben Aber selbst im
Fall einer baldigen Auszahlung mufl man jetzt mit der Moglich-
keit rechnen, dal die deutschen Reedereien aus rein kaufmiinni-
schen Grinden einzelne Auflriige im Ausland unterbringen, wo
sie erheblich billiger arbeiten lassen konnen als im Inland.
Leider muBl man deshalb mit vermehrter Sorge auf die dies-
jihrige Entwicklung der Dinge auf den deutschen Werften blicken.
In technischer Beziehung vergeht wohl kaum ein
Jahr, das nicht grundlegende Verbesserungen und Neuerungen
bringt. Besonders erfolgreich war auch im vergangenen Jahr
die Deschimag mit der ihr patentierten Abdampiturbine
System Bauer-Wach, ciner Turbinenanlage, die auf
Kolbendampfschiifen zur Ausnulzung des sonst aus dem Nieder-
druckzylinder in den Kond stro den Dampfes dient.
Dr. G. Bauer, einer der Konstrukteure dieser Abdampfturbine,
ist Direklor der zum Deschimag gehorenden Vuleanwerft in Ham-
burg  Die Abdampfturbine ist nicht nur aul zahlreichen deut-
schen Schiffen eingebaut worden, sondern auch im Ausland, be-
sonders in England zeigt sich starkes Interesse fiir diese, den
Wirkungsgrad der Maschine bedeutend erhhenden Turbinen-
konstruktion. Die Deutsche Werit in Hamburg hat in den
Hapag-Schiffen der Leverkusenklasse zum ersten Mal in der
Geschichte des Motorschilfbaus eine doppeltwirkende kompressor-
lose Zweitakt-Dieselinaschine fir eine Leistung von 4500 P.S.
konstruiert und damit der Entwicklung des Dieselantriebs neue
Wege gezeigt. Gleichzeitig hat diese Werlt die Schiffe mit einem
von ihr zum Patent anncmeldelcn Balanzeruder verschen,
fiir dessen Bedienung in allen Ruderlagen ein Minimum an Krah
erforderlich ist und somit auch kostbaren Schilfsraum freimacht
Die Schiffswerfte und Maschinenfabrik vorm. Janssen & Schmi-
linsky A-G., die sich in der letzten Zeit besonders der Kon-
struktion grullcr und leistungsfihiger Motorfluischlepper ge-
widmet hat, brachte im Sommer einen Schleppertyp (Olto Kra-
wehl 5) hcruus der durch ein von der Werft konstruiertes
Tunnelleitheck im Vergleich zu andern Schleppern aulierordent-
lich gute Schiepp- und Zugleistungen ergab. Uber technische
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