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Hamburgs Seeschiffairt im Jalwre 1928 — Bildende Kuust

in Hamburg im Jahre 1928 i1

Einzelheiten der groBen Dampler des Norddeutschen Lloyd, ins-
besondere die Maschineneinrichtung, ist bisher noch nichts be-
kannt geworden. Die Turbinendampler werden als Vierschrauben-
schiffe gebaut, die Maschinenanlage soll 100000 P.S. leisten. Beim
Stapellaul wurden vor allem der wulstformige Bug unterhalb
der Wasserlinie beachtet, der zur Verringerung des Wasserwider-
stands dienen soll.

Von besonderer Bedeutung fur
den kiinftigen Schillbau mégen
Versuche werden, die zur Zeit
auf der Reichswerlt in Wilhelms-
haven ausgefihrt werden. Es
handelt sich darum, der Ver-
bindung der Schiffsplatten unter-
cinander und mit den Spanten
das bisher fibliche Nief-
verfahren durch ein
autogenischesSchweil-
verfahren zu ersetzen
Die Marinewerft hat die auto-
gene Schweibltechnik  bereits
auf ein~ anerkennenswerte Hohe
gebracht.  Se  sind zum Bei-
spiel eine Anzahl der neuen
Torpedoboote ginzlich und die
neu gebauten Kreuzer zum
groBen Teil geschweifit. Der
grobe Vorzug dieses Verfahrens
dem Nielen gegeniiber liegt in
der auBerordentlichen Gewichis-
ersparnis. So machen bei einem
normal genieteten Schiff die
Nieten ctwa 200 des gesamten
Schiffskdrpergewichts aus. Der
Vorteil dieser Gewichtsersparnis
auch fir ein Handelsschiff ist
augenscheinlich. Dalb man bisher
zbgernd an diese Neuerung her-
antrilt, hat seinen Grund darin,
daBl von der Genauigkeit der
SchweiBarbeit der ganze Erfolg
abhiingt, und offenbar fehlt es
bisher an einem Stamm gut
und zuverlissig ausgebildeter
Schweiler.

Der letzte Blick gilt dem
Hamburger Hafen, dem
Lebensnerv der Stadt. Schiffs- und Warenverkehr des lelzien
Jahres bewegen sich auf ansteigender Linie. So sehr man diese
Tatsache, die fiir dic zentrale Lage unseres Hafens spricht, be-
griiBen kann, um so mehr legen sich die verantworllichen Stellen
heute die Frage vor: Ist der Hamburger Hafen in seiner augen-
blicklichen Ausdehnung in der Lage, einen noch weiler steigenden
Schiffs- und Giiterverkehr aufzunehmen? Zwar gehen die neuen
Hafenanlagen im Waltershofer Gelinde ihrer Fertigstellung ent-

Stapellani des Dampfers ,Europa“ aui der Werlt
Blohm & Vob.

gegen, aber werden diese und auch die, die noch geplant sind,
ausreichen, um der stindig filhlbarer werdenden Konkurrenz von
Antwerpen und Rofferdam begegnen zu kénmen? Diese Frage
schneidet wieder in das ganze Gebiet der noch ungelssten Unter-
elbefragen und ist vielleicht nur im groBen zu beantworten. Nach
einer Zeit der Stagnierung hat es jetzt den Anschein, als ob die
preuBisch-hambu ren Verhandlungen zur Abstimmung der
gemeinsamen Unterelbeintcressen
wieder in FluB kommen sollten
JaB der hamburgische Staat auf
jeden Fall gewillt ist, an einen
sroBziigigenAusbauder
ilafenanlagen heranzu-
gehen, zeigt die bekanntgewor-
lene Absicht, hierfiir eine groBe
\nleihe im Ausland aufzuneh-
men. Das aufzunehmende Bau-
programm wird sich allerdings
iiber Jahre, wenn nicht Jahr-
zehnte hinaus erstrecken, muf
aber so bald wie moglich in An-
grifl genommen werden, wenn
nicht kosthare Zeit verloren gehen
soll. Zn den Schwierigkeiten in
der Abfertigung, die sich bereits
hier und da gezeigt haben, kommt
in der Minderung des Rules
durch die vielen GroBfeuer im
Hafengelinde in auskindisch
Schiffahrts- und Handelskreisen
eine Tatsache, die vielfach
Stimmen nach einer verstirkten
in- und auslindischen Propa-
ganda haben laut werden lassen.
Nun ist die beste Propaganda
fiir einen Hafen die, daB er billig
ist, denn dem Kaufmann, dem
Spediteur und dem Reeder niitzen
die besten Anpreisungen nicht,
wenn die Vorziige eines Hafens
nicht zahlenmiiBig belegt werden
konnen. Dalk Hamburg eisen-
bahntarifliech weniger giin-
stig liegt als andere Hifen,
ist bekannt, ebenso dab jede
Tariferhohung der Reichsbahn
die Hinterlandsgrenzen bedenk-
lich verschieben kann. Hiergegen kann, da Hamburg immer den
Vorteil starker und regelmiiBiger Schiffsverbindungen mit der
ganzen Welt hat, nur niitzen, daB die Umschlagstarife und Halen-
abgaben derart reguliert werden, daf Kaufmann und Reeder
beide ihren Vorteil darin sehen, wenn sie iiber Hamburg, und
nur iiber Hamburg, verladen. Das ist der Kern jeder Hafen-
propaganda und der Schliissel zum weiteren Aufblithen des
Hamburger Ilafens.

Bildende Kunst in Hamburg im Jahre 1928

Das Jahr 1928 ist fiir alle deutschen Kunstfreunde ein Jahr
ernster Besinnung gewesen. Am 6. April jihrte sich Albrecht
Diirer’s Todestag zum vierhunderislenmal, und eine kurze
Zeilspanne sland das ganze Valerland wieder im Banne seines
Genius. Die Museen und Kabinelte unterbreiteten noch cinmal
den kostlichen Schalz seines zeichnerischen und graphischen
Werkes einer grolieren Offentlichkeit — auch Hamburg blich
nicht zuriick; ¢s ist ja nicht arm an guten Blittern — ein Strom
begeisterter Kunstpilger aber ergoB sich in seine Geburtsstadt
»in Reiches Mitten®, und huldigte in Niirnberg selbst dem
groBten deutschen Meister. Aber nicht nur die GroBe, die Eigenari
deutscher Kunst, auch ihre Problemalik trat dort auf einer vin-
fassenden Diirer-Ausstellung wieder lebendig in unser BewuBtsein.
Wir haben uns daran gexvéhnt, in Diirer den Deulschesten unter
unseren Kiinstlern zu verehren, und gerade das Deutsche in seiner
Kunst ist uns in einer Zeit allgemeiner Auslinderei ein um so
heiligeres Vermiichinis. Trotzdem wiire es falsch, gerade Albrecht
Diirer als den ftypischen Vertreter eines in sich beschlossenen,
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cng umiriedelen, ganz eindeutigen Deutschtums zu betrachten;
wir konnen ja auch die Golik, die wir solange fiir einen Spiegel
unseres eigensten Wesens angesehen haben, nicht mehr als etwas
in besonderem Sinne Deutsches in Anspruch nehmen. Kein
Kiinstler seiner Zeit hat vielmehr mit gleich starker Sehnsucht
iiber die Grenzen scines Ileimatlandes hinausgespiht, keiner
sich mit heillerem Bemiihen in die neue Kunst vertielt, die
damals in Italien ihrer hichsten Bliite entgegenreifte. Aber er
hat sich auch niemals an der Fremde verloren, und diese
trutzige Selbstbehauptung, Hand in Hand mit dem willigen Auf-

| geschlossensein, der schier unbegrenzten Aulmahmefihigkeit liir

fremdes Kulturgut, gerade diese innige Gemeinsclhiall 1aBt uns
Diirer auch heute noch als ein ideales Vorbild erscheinen.

*

Dal das Diirerjahr auf die Kiinstler und Kunstfreunde
in Deutschland einen bestimmenden Einflub ausgeiibt und sie mit
sanltern Zwange wieder auf sich selbst, zur heimischen vater-
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