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schuppen

Der Hamburger Kaischuppen besteht aus einem einzigen eben-
erdigen Raum, der nur durch Brandmauern untergeteilt ist. Auf
luftige und helle Raume mi ter Ubersicht ist besonders Wert
gelegt. Seine Breite istso | sen, daB auf die Lange des davor-
liegenden Schiffes dessen nte Ladung ausgebreitet werden
kann, ohne daB ein in viclen unbequemes, hohes
Auleinanderstapeln nélig wire. Da die Breite entsprechend dem
Alter der Schuppen zwischen 148 und 30 Meter wechselt, so
sind die ilteren auf dem GroBen Grasbrook der ecuropdischen
Fahrt, die neueren der ,GroBen Fahrl“ und unler ihnen wieder
die allergroBten auf Kuhwirder den Riesenfrachtdampfern des
amerikanischen Verkehrs zugewiesen. Die Linge der Schuppen
ist von 85 auf 400 Meter angewachsen. Thre gesamte Lagerfliche
beirigt im Freihafen 632525 Quadratmeter und im Zollgebiet
7700 Quadratmeler

Die tibersichtlich ausgebreiteten Waren kénnen nun bequem
von ihren Empfiingern besichligt werden, und diese konnen fiber
den sofortigen Weitertransport mit der Eisenbahn, mit Fuhrwerk,
im FluBschiff oder auf den Kkleinen von Schleppern bewegten
Halenlabrzeugen verfiigen. Die Schuppen sind an der Landseite
mit mehreren Lade- und Verschubgleisen, viele auch mit einem
weiteren aul der Wasserseite verschen; ihre Laderampen sind
so hoch gelegt, dab die Giiter bequem auf die Eisenbahnwagen
ibergeladen werden konnen. So sichen die Schuppen in
unmittelbarer Verbindung mit den Hamburger Rangicrbahnhéfen,
von denen drei im Hafengebiet liegen. Hier werden die einzelnen
Wagen zu Zigen zusammengesetzt und dem deutschen Eisen-
bahnnetz zugefihrt. Fir den Fuhrwerksverkehr sind die Schuppen
durch gute PllasterstraBen, die sich an die dem Land zugekehrten
Léngs- und an dic Stirnseiten anschlieBen, mit den Speichern
in Hafen und Stadt verbunden. Die kleinen Halenlahrzeuge endlich
kénnen dank der Anordnung offener Tidebecken jederzeit in alle
Teile des Halens gelar und auf den zollinliindischen Flecten
bis in das Herz der Geschiiftsstadt eindringen und ihren Inhalt
an die stidlischen Speicher abgeben. Unter den Kaischuppen
sind einige hervorzuhcben, die einer besonderen Bestimmung
dienen. Dazu gehdrt zunichst der Sam melschuppen am
stlichen Kai des Magdeburger Hafens. Er dient zum Sammeln
solcher Stickgiter aus dem Freihafen, die nicht auf den
Hamburger Bahnhofen. sondern erst am  zollinfindischen
Bestimmungsorte verzollt werden oder unverzollt mit Begleit-
zellel durch das deutsche Zollinland hindurch ins Ausland
gehen. Solche Stiickgiiter werden in dem Schuppen zu ganzen
Wagenladungen zusammengestelll.  Sein  Sonderzweck  kenn-
zeichnef sich auch durch seine Anlage. Die Gleise sind in sein
Inneres hineingefiihrt. Sein Gegenstiick findet sich in dem finl-
eckigen Vertcilungssehuppen am Ostende des Baaken-
hafens. Er dient zur Verteilung der aus dem Zollinland oder
dem Ausland in Wagenladungen ankommenden Stiickgiiter und
entlastet die Staalshahnhéle von der sonst auf diesen erforderlichen
Zollablertigung. In dem dreieckigen Ausfuhrschu ppen am
Westkai des Magdeburger Hafens werden diejenigen Ausfuhrgiiter
gesammelt, die von den Seeschiffen nicht am Kai, sondern aul
dem Strom eingenommen werden. Das ist in besonders aus-
gedehniem MaBe auf dem linken Elbufer der Fall.

Eine besondere Bauart weisen die fiinf Fruchtschuppen
am Magdeburger Hafen und am Baakenhalen insofern aul, als sie
fiir die Lagerung von Sidiriichlen im Winter geheizt werden
konnen und zu diesem Zweck allseitig gegen Temperatureinfliisse
besonders sorgfiillig abgeschlossen sind. Der neueste unter ihnen,
der Fruchtsehuppen C, zeichnet sich noch besonders durch Anlage
eines Obergeschosses aus. Neben ihm weist diese Eigentiimlich-
keit nur noch ein am Prager Uler des Moldauhafens fiir dic
Vereinigle Elbeschiffabrts-Gesellschaften errichteter Schuppen auf,
der dem Umschlag vom Oberliinder Kahn in die Schute dient.
Er ist zudem so weit iiber die Wasserfliiche in den Hafen hincin-
gebaut, dall die Schuten in zwei Gassen unter scinen Boden
fahren und durch Luken im Schuppenboden beladen werden
kénnen. Sein ObergeschoB dehnt sich indessen nicht auf seine
ganze Breile aus, es ist nur in Form breiter Galerien an den
beiden inneren Lingswiinden ausgebildel. Der Hauptgrund fir die
Beibehaltung des alten, ebenerdigen Schuppens im Hamburger
Hafen hat also auch hier die vollige Durchfiihrung des Ober-
geschosses untunlich erscheinen lassen: Die Notwendigkeil, an
allen Stellen gleichmiiBig helle Réiume zu schaffen.

Der Kaiumschlag fiir den Ausfuhrverkchr vollzieht sich in
umgekehrter Richtung mit den gleichen Mitteln.

Neben dem ollentlichen vom Staat. ausgeiibten Kaibetrieb ver-
walten cinige der bedeutendsten Reedereien die ihr zugewiesencn

Der Hamburger Hafen

Kaistrecken selbstindig. Dieser Privatkaibetrieb hat allmihlich
einen erheblichen Umfang angenommen. Er beruht auf der
Verpachtung der betreflenden Kaistrecken an die Reederei, die
damit fiir ihre eigene Schiffahrt die [reieste Verfiigung aber die
Benutzung ibrer Kais erhilt. Zu diesen Reedereien gehdren die
Hamburg-Amerika Linie. die Woermann- und Deutsche Ost-
Alrika-Linie, die Siidamerikanische Dampfschilffahris-Gesellschaft,
die Deutsche Levante-Linie, die Hugo Stinnes-Linien, die Hansa-
Linie, die American Line, die Bugsier-Reederei und die Rhein-
Linie

Hebevorrichfungen

Die dem schnellen Umschlag im Losch- und Ladebetrich
dienenden Hebevorrichtungen sind sehr manniglaltig; die Haupt-
rolle spielt der fahrbare Kaikran an der Wasserseile der
Schuppen. Der alte Dampfrollkran mit eigenem Damplfkessel,
der sich auf einem eigenen Gleis am Rande des Kais entlang
bewegt und somit dem Verkehr einen wertvollen Streifen entzieht,
ist aus dem Belricbe verschwunden. Der neuzeitliche Kran steht
auf einem ungleichschenkligen Winkelgeriist, dessen kiirzerer
senkrechter Schenkel auf ciner hart an der Kaikante liegenden
Schiene liult, wihrend der wagerechte Schenkel sich mittels
zwei Rollen auf eine an der Wand des Schuppens angebrachte
Schiene stitzt. Unter diesem Winkelgeriist verbleibt also der
Ireie Raum bis fast an die Kaikante dem Verkehr. Durch die
damit bewirkte Hebung des Kranes ist zugleich die bequeme
Bedienung der bei Hochwasser und im unbeladenen Zustande
hoch iiber den Kai ragenden neuzeitlichen Riesendampler wesent-
lich erleichtert. Auch diese sogenannten Halbportalkrine waren
urspriinglich auf Damplbetrieb eingerichtet, nur wurde ihnen der
Dampl aus einer zenfiralen Kessclanlage durch ein bewegliches
Rohrsystem zugefihrt. Indessen hat sich diese an zwei Kai-
strecken betrichene Anlage so wenig wirtschaftlich erwiesen, dal
dort der Halbportal-Dampfkran dem elekirischen Betrich weichen
mulile. Auch sonst haben alle neueren Schuppenkrine elektrischen
Antrich erhalten. Unter ihnen ragt durch erhohte Leistungsfihig-
keit der Doppelkran hervor. Er verbindet den normalen Drehkran,
dessen Ausleger in seiner Neigung vertikal verstellt werden kann,
mit einer unter ihm rechtwinklig zur Kaikante beweglichen Laul-
katze. Damit wird erreicht, daBl an demsclben Punkt des Kais
zwei Haken zugleich arbeiten kénnen. Schiebt man nun mehrere
Doppelkriine dicht ancinander, so konnen sogar vier und noch
mehr Haken an einer Schilfsluke arbeiten, wodurch das Um-
schlagsgeschiift erheblich gefordert wird. Eine weitere Leistungs-
sleigerung wurde durch Einfithrung der Dreifachkriine, die mit
zwei Laufkatzen ausgeriistet sind, crreicht. Die Doppelkriine und
die Dreifachkrine sind schon an ihren viel haheren, tiber das
Schuppendach ragenden Aufbauten leicht erkennbar und sind
bisher in mehrfacher Ausfiihrung am Petersen-, Australia-
Afrika-, Sandthor-, Versmann-, RoBkai und Stettiner Ufer in
Betrieb gestellt. Die Halbportalkrine vermagen im allgemeinen
25 oder 3 Tonnen, dic Laufkatzen der Doppelkriine bis zu
3 Tonnen zu heben. Neuerdings sind die Drehkriine auf den
Halbportalen auch als Wippausleger, d. h. unter Last verstellbar,
ausgebildel. r den Betrieb im Kaischuppen sind cine Anzahl
Tahrbarer clcktrischer Universalkrine und Stapler von 02 bis
10 Tonnen Tragkraft sowic Elcktrokarren. teilweise mit An-
hinger, vorhanden, die ein iuBerst schnelies Verteilen und
Stapeln der Waren ermaglichen.

Dancben sind die Schuppen noch an der Landscile mit
Kleineren an der Wand befestigten, jetzt auch meistens elektrisch
befrichenen  Krinen von 3 Tonnen [Hubkralt ausgeriistet.
Fiir schwerere Lasten sind die Kais an einzelnen Stellen mit
festen Kriinen ausgeriisiel, dic neuerdings durchweg als so-
genannte Turm- oder Hammerkrine ausgebildet werden und
neben der kreisfsrmigen Bewegung der Last auch eine radikale
gestatten. Der groBte feste Kran im olfentlichen Kaibetrieb stammt
allerdings noch aus der Zeit der Auslegerkriine; er steht am
Kranholt und hebt bis zu 150 Tonnen. Hamburg verfiigt zwar
tiber noch griofere Kriine, deren gewaltigster 250 Tonnen hebt,
aber diese Riesenkriine dienen ausschlieBlich dem Werfthetrieh.

Umschlag im Strom

Fiir den direkten Umschlag des eigentlichen Massengutes wie
Salpeler, Kalisalz, Getreide, Erze, Kohle usw., in gewissen Fillen
auch von Stiickgut, sind besondere Anlagen cingerichtet, die ent-
weder dem direkten Umschlag zwischen Seeschilf und FluB- oder
Leichterfahrzeug oder zwischen Seeschilf und Eisenbalin dienen.
Im ersten Fall legen die Secschiffe tiberhaupt nicht am Ufer,
sondern im Strom oder in der Milte der hierfiir besonders breit
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