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Der Hamburger Hafen

Wie die Norderelbe selbst, bewirken auch ihre Nebenarme, der
Reiherstieg und der Kohibrand, eine weitere Trennung des Hafen-
gebiets. Jemer wird durch zwei Drehbriicken am W estende des
Bahnhols  Hamburg-Sid“ und im Zuge des Veddelerdammes
fiberschritten. Beim Kohlbrand war die Zustimmung zom Bau
einer solchen Briicke in Riicksicht auf den Hafen von Harburg
bei der preuBischen Regierung nicht durchzusetzen. Fiir di. Zu-
kunft ist auch hier ein Tunnel geplant.

Kohlbrandtrajekt

Einstweilen wird der Eisenbahn-, Fuhrwerk- und Personenver-
kehr zwischen Waltershof und den &lteren Hifen durch zwei
Trajekischilfe vermittelt. Diese haben ein nach dem jeweiligen
Wasserstande senkrecht verstellbares Deck mit zwei Gleisen, die
sechs Eisenbahnwagen aulnehmen k ; die Landungseinrich-

der Schleusen befrigt nur wenige Zentimeter, ein Gelille, das
indessen geniigt, um eine der Schiffahrt unbequeme Stromung
in den Hifen und engen Durchfahrten zu erzeugen. Sie wird
durch die Schleusen aufgehoben, die somit zugleich die Strémung
der Elbe vor einer Spaltung und Schwichung ihrer fir die
Tieflhaliung der Fahrrinne erforderlichen Kraft bewahren. Solche
Schleusen sind die Miggenburger Sehleusen am obersten Ende
des siidlichen Halengebiets, die Elerholzschleusen und die
Grevenholschleuse am Reiherstieg, die Rugenberger Schleusen am
Kohibrand und auf dem rechien Elbuler die Baakenschleuse am
Oberhalenkanal und die Brookthorschleuse am Brookthorhalen.

Flutmesser
Zur Angabe des jeweiligen Wasserstandes iiber dem Hamburger

tungen tragen der Schiefstellung des Schilles bei einseitiger Be-

lastung und seinem Heben und Senken beim Laslwechsel durch

windschief verstellbare Briickenklappen Rechnung.
Landungsanlagen

Fiir den regen Personenverkehr im Hafen sind zahlreiche Lan-
dungsanlagen fiir die Fihrdampfer erbaut, und zwar haupltsich-
lich an den Spitzen der von den Fahren berithrten Kaizungen,
den sogenannten Hoften”. Die wasserseitigen Auilager der be-
weglichen Briickenslege miissen dem wechselnden Wasserstand
folgen; sie ruhen daher auf Schwimmkérpern. Auf der Stadl-
seite liegen die Ausgangspunkle des Fihrverkehrs an der Gas-
anstalt auf dem GroBen Grasbrook, am Baumwall und neben
dem Elbtunnel vor St. Pauli, wo die gewaltige Anlage der
St. Pauli-Landungsbriicken zugleich dem regen Passagierverkehr
nach Harburg, den Stationen der Unterelbe und den Nordsee-
bidera dient. Thre Land bithne, bestehend aus 109 einzel
auswechselbaren Schwimmkorpern, ist 420 Meter lang und
20 Meter breit und hat aul 200 Meter Linge cin oberes Stock-
werk [ir die hohen Seebiiderdampler. Neun Briicken von 30 Meter
Linge fiihren auf die Landungsbiihne, zwei aul das obere, sieben
aul das untere Deck. Fiir den oberlindischen Verkehr lindet
sich eine ausgedehnte Landungsanlage im Oberhafen am Stadt-
deich und fir den Marklverkehr eine Anlage am Deichthor. Fiir
Fischereilahrzeuge ist eine grofere Anlage am St. Pauli-Fisch-
markt vorhanden.

Indusirie
Neben dem cigentlichen Hafenbetriebe nimmt die Industrie
einen breiten Raum des Halengebietes ein. Sie muble aus zwei
Griinden in den sonst so haushilterisch vergebenen Ilafenraum
Eingang finden: Einmal darf ein auf Vollkommenheit Anspruch

- erhebender Halen die Schiffbauindustrie nicht entbehren, die

ihrerseits eine Reihe von Gewerben im Gefolge hat; denn die
im Halen verkehrenden Schiffe miissen jederzeit Gelegenheil zu
Ausbesserangen finden. Andererseits hat Hamburg den Vorzug,
dah in seinem Freihafen die cingefiihrien Rohstoffe nicht nur
zollirei gelagert und umgepackt, sondern auch industriell ver-
arbeitel, d. h veredelt werden diirfen. So findet sich im Frei-
hafen ‘neben den grofen und kleinen Werlten eine ausgedchnte
Industriestadt auf dem Kleinen Grasbrook und Steinwiirder. Aber
auch auBerhalb des Freihafens macht die Industrie gern von der
willkommenen Gelegenheit Gebrauch, sich in der Nachbarschalt
des groBen Welthafens aufl Plitzen mit gulem Wasseranschlufs
anzusiedeln. So findel sie neu erschlossene weite Riume auf
der Peute und aut Billwirder, wo durch Aufhohung des Gelindes
und durch Gleis- und StraBenanschluf allen ihren Bedirfissen
Geniige geleistet werden soll. Unter den Werlten sind die be-
kannteslen und grobten: Die Werft von Blohm & Vobb auf Stein-
wirder. fir die am Vorhafen der Kubwirder Hifen ein be-
sonderer Werfthalen ausgebaggert ist. ferner weiter landeinwirls
am Ende jenes Vorhafens die Vulean-Werlt der Deutschen Schiflf-
und Maschinenbau A.-G. und an der Elbe, beiderseits der Reiher-
stiegmiindung, die Reiherstieg-Deutsche Werlt A-G. Alle diese
Werften verliigen neben ihren Schiffbavanlagen zu Aushesserungs-
zwecken fiber mehrere Schwimmdoeks grofiter Abmessungen, die
dem linken Elbufer gegeniiber der Stadt das Gepriige geben.
AuBerhalh des Fieihafens, aul Finkenwiirder, liegt die jiingste der
GroBwerlten, die Deutsche Werlt, unmittelbar an der Elbe.

Besondere Anlagen
An besonderen Anlagen sollen hier zunichst dieSchleusen,
deren Zweck bereits bei Besprechung der Wasserslandsverhiilt-
nisse gedacht ist, Erwiihnung finden. Sie liegen am oberen Ein-
gaag jeder einzelnen Gruppe von Wasser(lichen und sind als
Kammerschleusen mit schnell zu 8finenden Schicbetoren aus-
gebildet.  Der \asserslandunterschied oberhalb und unterhalb

Nullpunkt dienen drei selbsttitige Flutmesser, von denen zwei auf
einem beweglichen, nachts von innen erleuchteten Band die den
Wasserstand angebende Zahl anzeigen. ¢in anderer in Form einer
Uhr die Meler und Dezimeter des Wasserstandes angibt. Die
letzigenannte Anlage trigt der schon erwihnte Turm des Kaiser-
speichers. Fl der er ten Ausbildungsart befinden
sich in den Tiirmen an den St. Pauli-Landungsbricken und an
dem Kaiser Wilhelm-Halt auf Kuhwiirder. AuBerdem kann der
Wasserstand an zahlreichen in der Nihe ven Briicken oder
Schicusen angebrachten Pegellatten abgelesen werden.
Zeitsignale

Wichtig fir den Seelahrer ist auch die genaue Destimmung
der Zeit. Sie wird ihm durch gewisse Anlagen, die in elektrischer
Verbindung mit der Sternwarle stehen, zu bestimmten Tages- und
Nachtstunden angezeigt. Weithin sichtbar ist auf dem mehr-
erwiihnten Turm des Kaiserspeichers der sogenannte Zeitball an-
gebracht, der kurz vor 1 Ubr nachmittags in die Hohe sleigt,
um Punkt 1 Uhr herabzufallen. In der Dunkelheit dient dem
gleichen Zweek je ein Lichtsignal aul dem Elektrizititswerk auf
Steinwiirder und auf dem Turm der St. Pauli-Landungsbriicken,
das kurz vor 6 Uhr morgens und abends sowie vor 12 Uhr
nachts aufleuchtet, um Punkt 6 bzw. 12 Ubr zu erloschen.

Betriebs- und Wohliahrts-Einrichtungen

Zahireiche Betriebseinrichtungen, wie die Lolsenstation auf
Waltershol, Zollimter an den wichtigsten Offnungen der Zoll-
grenze. Polizeiimter, Fenerloscheinrichtungen. Elektrizititswerke
sowie mannigfache Wohlfahrtscinrichtungen, wic die Auswanderer-
hallen der Hamburg-Amerika Linie am Zollhafen, Speischallen
fiir die Arbeiter, Fleischheschauimter, Anlagen zur Trinkwasser-
versorgung, Desinfektoren, Badeanstalten, Unfallstationen ergiinzen
das in dieser Darstellung gezeichnele viclseitige Bild des IHafens.

Behirden

Bau und Belrieb licgen in den Ilinden des Staates. Den Bau
fihrt die Baubehorde Strom- und Halenbau aus. Thr Dienst-
gebiiude steht im Hafen, nahe der Gasanstalt auf dem Grofen
Grasbrook. Zum Teil, soweil es sich um stidtisches und zoll-
inliindisches Industriegebiet handelt, ist auch die Baubehorde
Ingenieurwesen beteiligt. Den Betrieb fiihrt die Deputation fiir
Handel, Schiffahrt und Gewerbe, und zwar durch die ihr
unterstellte Kaiverwaltung und Marineverwaltung. Die Kaiver-
waltung hat ihr Dienstgebiiude in unmittelbarer Nihe der Seklion
fir Strom- und Halenbau. Die Marineverwallung dagegen hat
ihre Dienstriiume in der Stadt.

Kosten
Die Gesamtkosten, die Hamburg in der Zeit von 1814 bis 1917
fir den Bau und die Unterhaltung scines Hafens sowie fir die
ZufahrisstraBe aul der Elbe aufgewandt hat, betragen etwa 620
Millionen Mark. Dazu kommt cin Beitrag von 40 Millionen Mark,
den das Reich fir die ZollanschluBbauten beigesteuert hat.

Geschiehtliche Entwicklung

Zum SchluB mag ein kurzer Blick aul die geschichtliche Ent-
wicklung den Werdegang dieser gewalligen Anlagen darstellen.
Seinen Ursprung nahm der Halen von dem heuligen Nikolaifleet
stddstlich der gleichnamigen Kirche.* Yon hier dehnle er sich
allmi auf den Binnenhafen aus, in den das Fleet damals
wie heute mindete. Spiter kam das Gebiet des heutigen Nieder-
hafens hinzu, und hier, d. h. also aul dem [rcien Elbstrom, so-
wie in dem der Oberlinder Fahrt dienenden Oberhafen hat sich
seit dem Miltelalter durch Jahrhunderte der gesamle [lafenbetrich
Hamburgs abgespielt. Erst als nach der Belreiung vom Jranzosen-
joeh im Anfang des 19. Jahrhunderts die Entfestigung der Stad!
beginnen konnte und dic dem FHafenaushau hinderlichen Bastionen
ficlen, konnte der alte Stadigraben zu dem crsten Hafeneinschnitt
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