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Hamburgs GroBstadtverkelir im Jahre 1927/28

lassen noch manches zu wiinschen iibrig. Doch sind alle diese
Fragen keine dunklen Probleme mehr. sondern werden in abseh-
barer Zeit gelost sein.

Es darf nicht unerwihnt biciben, daB das Fehlen der Militir-
flicgerei in Deutschland indirekt cine grofe Mehrbelastung des
Zivien Verkehrs herbeifiihrt. Die Flugzeugfabrik en haben
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wurgisehen  Luftverkehrs

Enivicklung des Ham

nur einen Abnehmer, der die Generalunkosten., inshesondere
die der aerodynamischen Versuche, allein zn tragen hat, die ge-
saticn Koslen der Bodenorganisation, welche ihrer Natur nach
ohne weileres gleichzeilig noch eine sehr viel groBere Anzahl
vorr Flugzeugen bediencn kénnte, belastet allein den zivilen
Verkehr; dhnlich steht ¢s mit der Aushildung des Nachwuchses
an Piloten und sonstigem Personal. — Kurz und gul, es wird
wohl noch cin Jahrzehnt davern, bis wir von einer Rentabil

des zivilen Lultverkehrs allgemein sprechen kannen, vielleicht
geht es iiber See etwas schneller

Wir hérten im letzten Jahre von ciner Reihe flie gerischer
GroBtaten: 2 Junkersflugzeuge flogen nach Peking, ein
Pohrbach-Flugzeug iber die Alpen nach Mailand. Dornier-Wal-
boote nach Sidamerika, deulsche Schwimme rilugzeuge nach den
Azoren, Lindbergh, Chamberlin und Byrd flogen iiber den Nord-
\tlantic, K&hl-Hinefeld sogar in ost-westlicher Richtung und
unsere Zeppeline legten diese Strecke mit Leichtigkeit zuriick

Wir stehen voll Bewunderung vor diesen Leistungen, die wir in
crster Linie sportlich werfen. Aber wieviel Anregungen haben
sie uns gegeben. Letzien Endes sind diese Fliige doch Sehritf-
macherarbeit, Pionieriaten. weisen uns den Weg,
der nun nicht vom Ehrgeiz. sondern von niichiern wigenden Ver-
kehrsiiberlegungen aus getrichen, beschritten werden muB. Nicht
Deutschland, nicht Earopa allein ist das Betitigungsfeld  des
deuvtschen Luftverkehrs, ecrist transkontinental zu denken,
50 schwer uns dieses auch ohne Kolonien fallen wird, Welches
sind denn nun die wirklichen Hochstraben dieser Welt?

Einmal die Linie her den Nordatlantic nach Neuyork, deren
Fortsetzung nach der Westkiisle bereits besteht, dann die Pazifis-
finie nach Ostasien, von dorl wicderum die Landverbindung iiber
Sthirien mach Mitteleuropa.  Sodann die Verbindung nach Siwd-

merika, deren Aulnahme teelmisch kaum noch Schwier gheiten

ictel.  Zuletzt hat England Inferesse an der Luftlinie mach
cien und nach dem Kap

Man sieht, es gibt micht gar so siele Hochstralen der
Lult Sollten wir uns bei deren Ausbau ausschlieben lassen?
Die an der deutschen Luftfahrt interessierten Kreise as Kann
mit Bestimmiheit gesagt werden — sind festen Willens, enlweder
allein oder in Zusammenarbeit mit den Luftverkehrsgesellschalten

| anderer Linder an der Lasung der Auf gaben dicses

it | spruch Albert Ballins:

Weltverkehrs Eitig mitzuarbeilen gesliilzt auf die Erfahrun-
gen, die im innerdeutschen Dienst mit groBen Oplern gesammelt
werden. Auch unter diesem Gesichispunk! moge cin jeder wohl-
wollend das mithsame Ringen des aufstrebenden deutsehen Tufl-
verkehrs betrachten, auf welchen aueh zu beziehen ist der Wahl-
LUnser Feld ist die Welt!*
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Anwadsen des Verkehrs - Steigen der Verluste im Sfrafenverkehr - Der Strafenléirm
eine grope Gefahrenquelle - Die Forfsdiritfe der Verkehrsregelung - Ausblicke

Befridfliche Zunahme des Sfrafenverkehrs

Wic in den Vorjahren so hat auch im zuriicklicgenden Jahre
der gesamte Strabenverkehr in Hamburg stetige Verstirkun-
gen crlahren, die von Woche zu Woche und besonders deutlich
von Monat zu Monat festzustellen waren. Wenn aueh bisher cine
Statistik iiber die jeweilige Zunahme des Grofistadiverkehrs nicht
vorhanden ist — obwohl es doch mdoglich sein miilite, durch
Feststellung der cinzelnen Verkchrsstirken an verschiedenen
Punklen innerhalb des Stadigebicts die Verkehrsdichte regelmiibBig
festzulegen, was iibrigens zu inleressanten Vergleichen Veran-
lassung geben konnle — mufs der Betrachter des [amburger
StraBenbildes zu dem Urleil kommen, dafy der Verkehr abermals
ungeahnte Dimensionen angenommen hat, dic dic AusmaBe des
Vorjahres um cin Betriichiliches iiberschritten haben. Und man
wird schon sicherer als vor Jahren sagen miissen, daBb wir auf
diesem Gebiete in Hamburg noch nicht am Ende der Ismwicklung
angelangt sind. Untergrundbahnbauten, wie sie jotzl
in der Cily am Stephansplatz ihren vorliufigen AbschluB™ ge-
funden haben, StraBienverbreilerungen, wic sie nicht
weit davon in der Dammthorstralie und am Valentinskamp in
Angrill genommen werden, sind klare Zcichen fir das stetige,
bedeutsame Anwachsen des Hamburger GroBstadiverkehrs.
Nur cine kluge Bau- und Verkchrspolitik mit weilschauenden
Leitern kann dem Verkchr schon heute die Wege weisen, die er
in der Zukunlt zu gehen hat, wenn nicht die Entwicklung des
Verkehrs den Iinden der Fihrer enlgleilen soll. Dalb Hoch-
hausbauten, wie sie jetzt auch in Hamburg ein-
biirgern wollen, dem Verkehr ncue Richtungen weisen, liegt aul
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der Iand, wie man sich auch klar dariiber werden muB, daf in Ryl
cerschiedenen Gebieten der City nur noeh groBe StraBendurchi- U
briiche hellen kénnen, um dic fiir den Verkehr erforderlichen ! di
Auslallstore zu schalfen. Dabei wird natiirlich manche historische | di
Strabie des alten Hamburg zur Schaffung des notigen Raumes j sp
aus dem Stadibild verschwinden miissen; mubBlen doch auch VAl
Denkmiiler den modernen Verkehrs ichen weichen. — Der ur
gesamle StraBenverkehr der GroBstadt wird in erster Linie von lo
dem dauvernd  zunchmenden Krallfahrzeugverkehr beherrscht. I3t
Wiihrend man in den Jahren 1921 cine gewisse Stabilitit ha
im Anwachsen der Zahlen fiir Kraftfahrzeuge beobachlen konnte, 4r
die Zunahme betrug 1921 3100, 1025 521200, 1926 20%, und | b}’
1927 21,189, —.ist im Juhre 1928 dann wicder cin betrichtliches SI
Anwachsen der Zahlen feslzustellen. Gegen das Jahr 1927 hat | P
sich die Zahl der Lastkraftwagen um 32,49, dic der Personen- B
kraftwagen um 449% und dic der Kraftdroschken sogar um er
48,400 gehoben. (Nach dem Stande vom 1. Juli 1998) | he
!
Kraftfahrzeuge in Hamburg in den Jahren 1926 und 1927 |
i
| Personen- Last- Kraft- !
[ et K Adery Krn;|:l'-':x(en Kraftwagen | droschken {
|
|
1927 | 16535 [ 5927 " 6963 | 5413 1229
1926 | 13645 | 4917 064 | 2872 650 ’
Zunahme %« 91,18 ‘ 064 | 272 | 1884 | su07 |
| L |
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