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Offentiiohe Bauten

berlicksichiigt man beim Seeverkehr nur den auslindischen Verkehr — also

e die Fabrt zwischen Hamburg und den heimischen Kistenplitzen — so stand

mburg seiner Verkehrsgrisse nach vor dem Kriege an der Spitze aller

Velthilfen Furopas. Als Binnenhafen nahm es gleichfalls eine iiberragende
tellung unter allen Flussschiffhibfen Europas ein,

Die Waren setzten sich dank der Gberaus vielseitigen Handels: und

1 aus den i Erzeugnissen

1 i

h i hnpet:

AuBerdem

Ziigen
sind die Schuppen d

und dem
urch gute Pflasterstrassen,

die an ihre dem Land zugekehr
ten Liings- und an ihre Stirnseiten anschlieben, mit den Speichern in Hafen und
Stadt verbunden, Die kleinen Hafentahrzeuge endlich konnen dank der Anord-
nung offener Tidebecken jederzeit in alle Teile des Halens ‘falnngun und aufden

Tlethen bis in das Hers der Geschiftsstadt eindringen und thren Iuhalt an die

drei genannien

smﬂtiucheu Bpeicher ndbgahen. Tm Kaiverkehr lgie'lt daher unter den
1 itteln das 3

i weitaus

es
Qor ganzen Welt susammen. In der Einfuhr herrchen die

zyeiter Stelle folgt e

ge
rst in weltem Absi
{ai sind einige hervorzuheben,

renzen D Hinterlandgs, Die
standen daher in weiterem Umfang als die Einfubrgiter aus Stilckgitern.

E:d rennstoffe vor, in der A\‘n[uhx die Industrieprodukie des weit ‘ill‘n:l' die
1, iek A it

nter den
sonderen Bestimmung dienen. Dazu gehort guniichst der Sammelschuppen
am Ostlichen Kai

Hafens, Er dient zum Sammeln

Indessen erhielt die Ausfubr auch einen grossen Anteil aus dem in
yom Uberseedampfer in den kleinen Kil fer der ! Fahrt
amgeschlagenen |1l|1hr%\\t. Denn, wie in iiltcren Zeiten London, so verteilte

yor dem Kriege Hamburg die iiberseeischen Importgiiter an diejenigen europiiischen
Lander, die keine eigenen U bind in hem Umfang unterhalten
konnen. Ebenso sammelte od aus diesen Landern die zur i Ausfubr

68 Mag
gitter aus dem Frethafen, die nicht auf den Hamburger Bahnhife:

am zollinlindischen

Bestimmungsorte verzollt werden oder unvyerzollt mit Begloit-

zettel durch das deutsche Zollinland hindurch ins Ausland gehen.

ile.
tand dhs Landfuhrwerk und an dritter die

die einer be-

soleher Stick-
n, sondern erst

Solche Stlick-
11t. Seil

gliter werden in dem

zu ganzen W

pestimmten Giiter, &
Dementsprechend nahmen unter den Umschlaggiitern die in ganzen Schiffs-
d elntr ds ii neben dem hochwertigen Stiickgut einen sehr
breiten Raum ein, Die Vereinigung beider driicken dem Gesamtbild des Hafens
on Btam?el auf. Insbesondere lassen einige der wichtigsten Umschlagsgiiter, wie
e le, d ide und das I jhre Einwirkung auf die Hafen-
gestaltung deutlich erkennen,

Bild des Hafens zeigt schon in
1 des 'hl

der I zur Elbe mit ihren

unter moglichst Earl er Nelgung um Strom Angeordneten hsen erleichtert
den Seeschiffen e schnelle Ely- und Ausfahrt. Um fir den asserumschlag die

Flub- und Hafenfahrzeuge in moglichster Nithe bel der Hand zu haben, Llag‘g
un

Das 80
selner Gesamtheit das Streben nach
jifts, Die filcherfd A

Inneres hineingefiihrt. Sein Gegenstiick findet sich in dem fiin
teilungsschuppen am Ostende des Baakenhafens, Er dient

der aus dem Zollnland oder dem Ausland in Wagenlldnngen
Stiickgiiter und entlastet sle von der sonstaul den Staatsbahnh
Zollabfertigung.  In dem dreieckigen Aunsfuhrschuppen am Westkal des
A il 1t, die yon den See-
sondern auf dem Strom eingenommen werden, Das ist iv

Magdeburger Hafens

werden

hesonders nnlgedehnfam MaBe auf dem linken Elbufer der Fall.

Eine besondere Banart wefsen die finf Fruchtschuppen am quehl\‘rggl
Hafen und am Baakenhafen insofern anf, als sie fi tichten

im Winter geheizt werden komnen und zu diesem Zyeck allseitig

sind, Der neueste

besonders durch Anlage eines Obergeschosses aus.
t\'%'fﬂllchkeil nur noch ein am Prager Ufer des M.

unter ihnen, der Fruchtseh (!, zeichnet sich noch
eben m?uwem diese Eigen-
¥ !

in
sich auch durch selne Anlage. Die Gleise sind fn sein

fen erforderlichen

fiir die Lagerung von Sudf

feckigen Ver-
zur Vertellun
ankommende

abgeschlossen

e V

hinter jeder Grappe von Beeschiffhiifen eine solche ven

filufschifftiefen Kanillen, die zum groBten Teil als Liegeplitze, zum Teil auch

nur als Zufahristrassen  fir die Fiud- und Hafenfahrzenge dienen. Hinter dem

Bandtor-, Grasbrook- und Magdeburger Hafen liegt der Brooktorbafen, Ericus-

raben, Oberhafen und Oberhafenkanal; hinter dem Begelschiff-, Hansa- und India-

gnlen der l(glddlu-. ﬁﬁle- und Spmaél;lsn; hinterdem K\lhwﬂrd;r. Kaiser Wllhehp-,
1z, Oder- 1 ) s St ey

Oberlinder Kahn in die Sch

fliche in den Hafen
Boden fehren und

Sein ObergeschoB dehnt sich indessen ni

nur in Form breiter

auf, der dem Umschlag vom
ute dient. Er ist zudem so weit fiber die Wasser-
hineingebaut, daB die Schuten in zwel Gassen unter seinen
durch Luken im Schuppenboden beladen werden konnen.
t auf seine ganze Breite aus, es ist
l:}alim-ienni an den beiden inneren Lingswilnden aulgebn@lw
r di m

H r Rodew isch-, Trave- un

Der fi

mit ihren 1 endlich
hinler dem neuen Haten der ger Hafen, dem an der Elbe
i | # ar

&
Hafen hat also auch hier die yollig des O h
inen lassen: Die sn allen Stellen gleichmiBig

des alten,
e Du

g;r als L fir die L
jte tritt. In dieses Gesamibild denk];alrus gliedern sich noch einige weitere,
Beel

helle Riume zu schaffen,
Der Kniumschlag fi

n ein, wie die Zollhifen, der Flufisehiff-
i T

sgen
gu!en auf der Peute, der alte nnd der neue iff-
hafen und die Holzhifen bei Billwirder. .
Der grobte Teil des Hafens ist beim Zollanschlul Hamburgs im. Zollaus-
H;nd verblicben. Er bildet also einen Freihafen. Zu ihm gehoren mit Ausnahme
les Kohlenschiffhafens sdmtliche Hiifen mit Seeschifftiefe und der groBie Teil
der Flubschiffhifen. Der Freibafen und mit ibm der Seeschiffbafen iibe rhaupt
ist flubaufwirts durch die Eisenbahnelbbricke und die uber sie gefihrte Bahn-

ir den Ausfuheverkehr vollsieht sich in umgekebrter

mit den gleichen Mitteln, .
Neben dem hen vom Btaat Kalbetrieb yerwalten einige
der d i die 1hr zug Kai i
Dleser Pr rieb hat einen lich g
FEr beruht guf der Verp der ' an _die derei
ilie damit fiir ihre eigene Schiffahrt die freieste Verfigung iiber die Benutzung

ihrer Kais erhillt. Zu diesen Reedereien gehoren die Hamburg-Amerika Linfe,
dic Woermann- und Deutsch-Ostafrika Linfe, die Hn.mhurgﬁﬁdamerimlsehﬂ

linie hegrenst, Von dort linft die aus festen oder
d diehtam Si de der Stadt entlang und liBt ihr
und dem Hafen nur eine aus Of 1, O i und Binnen-

Royal-Mail-Steam-Packed-Comp. und die American-Linie.

hafen gebildete Wasserstrasse frei, die es der Bi

@ns Frefhafengebiet zu umgehen ; yon der im Strom angelegten Begrenzung des
Niederhafens nus iiberschreitet die Zollgrenze die Elbe, folgt dem linken Ufer bis
gur dstlich des K. lehnt sich an dessen dstliches
Ufer und schlieBi sich sidlich des RoBkanals im wesentlichen der Landesgrenze
an. Das 80 Frei hat eine Wi von 776 ha.
Die_erwiihnte Wa.:sere:mnw: zur Umgehung des Freihafens Lwt‘eist nuc]! eine

rollkran mit eigenem Damp:

Die dem Umxchlngﬂim Losch- und Lade-
betrieb dienenden Hebevorrichtungén sind sehr mannigl

spielt der fahrbare Kaikran sn der Wasserselte der Schuppen. Der alte Dampf-
fkessel, der sich aul einem eigenen Gleis am Rand-

tig;

des Kais entlang bewegt unil somit dem Verkehr einen werl:

entzieht, verschwindet immer mehr aus dem Hafenbild, Er ist z. B. noch an
den Kals des Sandiorhafens, des dltesten unier den Hafenbecken, anzutreffen.
Kran steht auf einem ungleichschenkligen Winkelgeriist, dessen

an der Siilze Ericusg
ger Hafen) n_l}! und erfiillt damit noch einc;‘ weitere Auifgabe : Indem alle Briicken

itber diese g sind (eine Rollbriicke und funf
) icht sie den g die 'L der
festen i Soweit der \| des Hafens dient, hat

der T h
er sein Gegenstiick im Siiden d‘ee Ha!lelllll" niimlich in dem Kanalzug: M‘ugg‘en-

Der
Kiirzerer senkrechter Schenkel auf einer hart an der Kaikante liegenden Bchiene
hte Schenkel sich mittels zwei Rollen auf eine an der

linft, withrend der wagerecl
rachte Schiene stiitzt. Unter diesem Winkelgeriist

Wnna des Schuppens angeb:
frefe Raum bis fast an die Kaikante dem Verkehr. Durch dig
des Kranes ist zugleich die bequeme Bedienung der bel
hoch diber den Kai ragenden neuzeit-

verbleibt nlso der
damit bewirkte Heb
und im

ung

burger Kanal-Zollhafen - V
Kohifleth, Er ermoglicht es den Flussiahrzeugen, die Fabrt auf der von der Bee-
whigtnl:m belebten Elbe zu vermeiden und die hinteren Hafensufahrien zu
erreichen.

ederung des Hafens. Wie also die tanord anf mbglichst
glaite Abwicklung des Schiffsyerkehrs hinzielt, so_suchen die Einzelan-
lagen nach Moglichkeit der besehlennigien AbfestigungderSch iffezu dienen.

lichen

lich erleichtert, Amch diese sogenannten Halbportal-
ieb nur wurde ihnen der

krine waren

50 wenig wirtschaftlieh erwiesen,

{rischen Betrieb weichen mufite, Auch sonst haben alle neueren

T Umschlagsbetrieb ist zwischen Massengut und i
Digses verlangt die komplizierteren, weitlinfigeren und damit teureren Kaianlagen,
Sie werden auch von einem grossen Teil des Massengutes beansprucht, so weit es
nimlich als solches sich nur durch seine Menge kennzeichnet, aber seiner Ver-
packung nach sich vom Stlickgut nicht unterscheidet. Daher tiherwiegen die
Kalanlagen fir Giller in Stilckgutyerpackung die Anlagen fir Massenumschlag
von Giitern in loser Schiittung bei weitem. [hre Anordnung st in den meisten
Hilfen dieselbe geblieben wie in den aliesien. Nur ihre Ausmasse haben erheb-
lich zugenommen, :

ianl Die iffkais sind mit senkrecht abschliessen-
den Kaimauern eingefasst. An diesen macht das Seeschift in' der Kegel mittels
der auf der Mauer den Poller har fest; in 1 Fillen halt
eg durch Abbiinmen zwischen sich und der Mauer einen Zwischenraum, der den

Ausleger in diesem Falle vertikal verstellt werden kann,
rechiwinklig zur Kaikanta bew:

Antrieb erhalten. Unter ihnen t durch erhohte
keit der Doppelkran hervor. Er en

die Dentsche Levante-Linie, die Cunard-Linie, die

il sl 7
Dampf aus einer zentralen Kesselanlage durch ein bewegliches Rohrsystem zuge-
filhrt, Indessen haisich diese am Petersenkai des Baakenhafens betriebene Anlage

daB dort der Halbportal-Dampfkran dem elek-

die Hauptrolle

vollen Streifen

Sehuppenkrine
Leistungsfihig-
dessen

demselben Punkt des Kais zwei Haken zugleich arbeiten konnen

pun mehrere einfache oder Dop)
und noch mehr Hal
gefordert wird. *Die Do})pelkrﬂna sind sehon an ibren viel

ndacl lefeht erkennbar und sind

‘geschift erheblich

ken an einer Schiffsluke arbeiten, wodurch

héheren, uber das

bisher in mehrfacher Austiihrung am Petersen-, Australin- Sand

mannkaf in Betrieb
oder 8 t, dle Laul
Daneben sind

an beiden Lingsseiten berandringenden kleinen Leichtern oder F
als L dient. Mit den weitansiadenden Kriinen aul dem wasserseitigen
Kaistreifen yor den und den hiungen des HSchiffes selbst
konnen also aus dem angekommenen Seesehiff die Waren zu gleicher Zeit auf
den Kai und auf das Leichter- oder auf das fiir den Weitertransport bestimmte
Flussschiff geloseht werden, je nachdem die Waren zuniichst des Durchgangs
durch den Kaisehuppen bedurfen oder nicht.

K Der Kai besteht aus einem einzigen
ebenerdigen Raum, der pur durch Brandmauern untergeteilt ist. Aufluftige nnd
helle Riume mit guter Ubersicht ist besonders Wert gelegt. ~ Beine Breite ist so
‘bemessen, daB ayf die Lange des davor liegenden Schiffes dessen gesamte Ladung
susgebreitet werden kann, ohne daB ein q! hohes A rel
nitig wiire. Da die Breite entsprechend dem Alter der Behnppen zwischen 14,8
und 50 m wechselt, 8o sind die dlteren auf dem Gr. Grashrook der enropiischen
Fehrt, die neueren der ,,GroBen Fahrt" und unter fhnen wieder die-allergrofiten

euf K den n des Verkehrs zugewiesen,
Die Linge der Sﬂhux‘puen ist von 8 auf 400 m angewachsen. Thre gesamte Lager-
fliche hetriigt rund 488000 gm. y

Die iibersichtlich ausgebreiteten Waren konnem nun bequem von ihren
Empfingern hesichtigt werden und diese kinnen iiber den sofortigen Weiter-
trensport mit der Eisenbahn, mit Fuhrwerk oder auf deu kleinen von Schleppern
pewegten Halenfahrzengen verliigen. Denn die Schuppen gind ap der Landseite

mehreren Lade- und Verschubgleisen, viela auch mit efnem weiteren ant
; ihre L sind so hoch gelegt, daB die Giiter
bequem. suf die Eisenhahowagen ‘gmmm“ n werden konnen. - Bo.steben die

hilet

huppen in len
wgn denen dref im Hafengebiet liegen. ~Hier werden di¢ einzelnen Wagen s

Wand g Je

gestellt. Die Halbportalkriine vermdgen o A" weinen 2,8
fkatzen der Doppelkriine 1,5t zu heben.
die Schuppen noch an der Landsefte mit il ierem im der
tzt auch meist elektrisch beiriebenen Krinen von 1% -8t Hub-

mit einer unter ihm
eglichen Leufkaize, Damit wird erreicht, dab ap

pelkrine dicht aneinander, s0 kénnen sogar vier

Sehiebt man

das Umschlags-

{hor- und Vers-

Fiir schwerarf Lasten sind die Kais an einzelncn Siclien
die

2 Turm-

kraft
mit festen Kriinen
oder Hammerkriine

der Last huch eine rm

Kaibetrieb stammt

Kranhoft und hebt bis zu 150 t. Hamburg verfigt zwar iiber
Kriine, deren gewaltigster 250 t hebt und zugleich den griBten
dam'e{ljt, aber dieﬂeﬁizsgakvﬂne dienen ausschlieBlich dem Werft!

I
m. Fir den direkten Umschlag des <ig. tlichen

wie Salpeter, Kaliealz, Kohle us

M in loser

als
wsgchlldel werden und neben der Ereisfbrmigeu Bewegung
iale gestatten. Der grobte feste Krgn im Offenilichen
pllerdings noch ans der Zeit der Auslegerkrine; er stchi am

noch grijssere
Kran der \Welt
etr

w., in gewissen
die entweder

Filllen auch’ von

dem. direkten Umseblag #

zwischen Seeschiff

8is Anlagen
wischen Beeschiff und Fluf- oder Leichterfahrzeug oder
und Eisenbahn dienen. Im ersien Fall legen die Beeschiffe
Mite der hierfiir

an. Bie ver-

iib‘erhlupt nieht sm Ufer, sondern im Btrom oder in der
Aoxe brolt fafenbecken und Diickdalk 5

meiden so die Ki

was dem
Ho finden sich solche Dickdalben 'neben den suf der freien Elbe angeordneten
guerst im Begelschiffhafen und zwer hier sogar

dieser Art welsen de
die breiten neuzcitl

Froilade] . Der direkte Umschlag zwischen Scbiff und Eisenbaln
vollzieht sich, ohné Vennlmunf von an den ¥ d
am Holthusenkai, am Afrikekai des T nnd: in iecher Beriick-

i L aut der Peufe.

in zwei Reinen. Weitere Anlagen

zugute kommt.

T er der alte
ichen Becken nuf Kuhwiirder, Roti-N euhof und

und
Waltershof auf.

-giehi g der Koble am Kireb i und am
Hier {reten als Hebevorriehtungen an die Stelle der Halbportall
belde 1 aunt den.

portalkriine, deren

kriine die Vdil-
“laufen, die auf

Alle Adressbuch-Zuschriften erbeten an den Hamburger Adressbuch-Verlag, Speersort 5—11.
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